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BOKN KOMMUNE
Sakspapir

Styre, utval, komite m.m. Motedato Saksnr
Seniorrad/rad for eldre og funksjonshemma 23.01.2018 003/18
Formannskapet 23.01.2018 007/18 N
Kommunestyret - |
Saksansv. Ingrid Sofie Arkiv K1 - 026, K2 - FOO Arkivsaknr 18/16

Rundhaug

Samarbeidsavtale mellom Karmgy kommune, Bokn kommune og
NAV Rogaland.

Radmannen sitt framlegg til vedtak:
Radmannen anbefaler at kommunestyre godkjenner vertskommuneavtalen etter §28 om NAV
mellom Karmgy kommune, Bokn kommune og NAV Rogaland.

Kva saka gjeld:

Bakgrunn for saka:

NAV Rogaland tok sommeren 2017 kontakt med Karmgy kommune og Bokn kommune for &
undersgke mulighetene for at de tre partene kunne innga en samarbeidsavtale med den hensikt at
de to kommunene fikk felles NAV-tjenester, bade pa det kommunale og statlige tjenesteomradet.
Bakgrunnen for forespgrselen var at det ved NAV Bokn var endringer i forhold til driftsituasjonen,
noe som medfgrte NAV Rogaland gnsket a vurdere om det var grunnlag for en alternativ organisering
for innbyggerne i Bokn. | utgangspunktet tenkte en et samarbeid organisert gjennom en
vertskommunemodell § 28 i kommuneloven, hvor Karmgy kommune som vertskommune og Bokn
kommune som samarbeidskommune, men en ville ogsa vaere apen for andre innspill i prosessen.>
Saksutgreiing:

Det ble nedsatt en arbeidsgruppe bestdende av representanter fra ledelsen fra de to kommunene,
NAV Rogaland, NAV Karmgy, NAV Bokn, kommunal tillitsvalgt og statlig tillitsvalg. Arbeidsgruppen
har hatt 5 mgter for a utarbeide forslag til vertskommuneavtale.

Formalet med samarbeidet er & sikre effektive tjenester, god og bred kompetanse, stabilitet og
kvalitet i tjenestetilbudet og gkt rettsikkerhet.

Alle tjenester pd det statlige tjenesteomradet vil bli utfgrt av NAV Karmey for begge kommuner. P3
det kommunale tjenesteomrade vil fglge tjenester bli gitt til innbyggerne i begge kommunen;
Sosialstgnad, opplysning, rad og veiledning
Bostgtte/husbanken
@konomisk radgivning
Gjeldsradgivning
Akutt bolig, midlertidig bolig

Bokn kommune bosetter pr i dag ikke flyktninger etter introduksjonsloven. Skulle dette endre seg
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skal det avklares med vertskommunen om denne tjenesten skal ligge i NAV Karmgy for Bokn
kommune.

Begge kommunene skal ha den samme satsen for sosialhjelp.

Bokn kommune dekker kostnaden til sosialstgnader til innbyggerne i Bokn og kostnadene vil bli
fakturert kvartalsvis/arlig. I tillegg finansierer Bokn kommune 0,6 &rsverk for & dekke kostnaden med
de kommunale tjenestene som blir gitt til innbyggerne i Bokn.

NAV Rogaland vil overfgre den statlige budsjettildelingen som tidligere gikk til NAV Bokn til NAV
Karmagy.

NAV-leder Karmgy vil vaere NAV tjenestens gverste myndighet innenfor
vertskapskommunesamarbeidet. Konsekvensen av dette er bl.a at NAV leder ikke kan overprgves nar
det gjelder faglige spgrsmal innenfor lov om sosiale tjenester i arbeids- og velferdsforvaltningen.
Avtalen skal evalueres fortrinnsvis etter ett 8r, men ikke senere enn etter to &r.

Under forutsetning av at avtalen blir vedtatt av kommunestyre og NAV Rogaland vil den tre i kraft
fra 01.04.2018 og kan sies opp med ett ars varsel.

Vurdering:

Vedlegg:

Dok.nr Tittel pa vedlegg

15.01.2018 Vertskommuneavtale NAV Karmgy kommune og Bokn kommune

15.01.2018 Vertskommune Karmgy Bokn mandat revidert 28.9.2017
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SAMARBEIDSAVTALE OM NAV
MELLOM
KARM@Y KOMMUNE, BOKN KOMMUNE 0OG
NAV ROGALAND

Avtalen bygger pa vedtak i kommunestyrene om & organisere NAV i Karmgy og Bokn etter
kommuneloven sine regler om administrativt vertskommunesamarbeid, jf. Kommuneloven § 28.

1. Deltakere i samarbeidet
Kommunene Karmgy og Bokn skal ha felles NAV-tjenester etter kommuneloven § 28, administrativt
vertskommunesamarbeid. Karmgy kommune er vertskommune. Bokn kommune er
samarbeidskommune

2. Formiail
Formalet med samarbeidet er & sikre en felles NAV tjeneste som:
e Eren forsvarlig god og effektiv tjeneste som tilfredsstiller de til enhver tid gjeldende krav
e Sikrer god og bred kompetanse
o Sikrer stabilitet og kvalitet i tjenestetilbudet
e Bidrar til aktivt forebyggende arbeid ogsa i neer kontakt med andre instanser, ogsa i
samarbeidskommunen med kontaktmeter, innenfor lovens rammer
e  (kt rettssikkerhet

Samarbeidet skal utfgre de oppgavene kommunene har, jfr Lov om sosiale tjenester i arbeids- og
velferdsforvaltningen, gjeldsordningsloven, og skal ha myndighet til 3 treffe vedtak med hjemmel i
disse lovene.

Dette fratar ikke kommunene deres ansvar for a jobbe forebyggende og i tverrfaglig samhandling ut
fra tjenstlige behov.

3. Oppgaver og myndighet som legges til vertskommunen
Karmgy kommune forplikter seg gjennom avtalen og etter delegert myndighet fra Bokn kommune til
a utfgre oppgaver Bokn kommune har innenfor fglgende omréader:

. Sosialstgnad, opplysning, rad og veiledning
o Bostgtte/husbanken

J @konomisk radgivning

o Gjeldsradgivning

. Akutt bolig, midlertidig bolig

Begge kommuner skal ha samme kommunale tjenester inn i et felles kontor. Begge kommuner falger
samme satser for sosialhjelp.

Hvis det blir aktuelt for Bokn kommune og ta imot flyktninger etter introduksjonsloven skal det
avklares med vertskommunen om denne tjenesten skal ligge i NAV-kontoret.

Folkevalgte organer i vertskommunen har ikke instruksjons- eller omgjgringsmyndighet i.h h.t. gitte
delegasjoner fra samarbeidskommunen.
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4. Delegering av myndighet
Raddmannen i samarbeidskommunen delegerer myndighet etter overnevnte omrader til radmannen i
vertskommunen i samsvar med kommunelovens § 28.

5. Organisering
NAV-tjenesten for Bokn kommune blir i sin helhet organisert av vertskommunen; Karmgy kommune.
Bokn kommune sine innbyggere vil betjenes fra NAV Karmgy. Tilbudet som gis ma vaere likt for
innbyggerne i begge kommuner. Individuelle tilpasninger vil bli foretatt etter behov.

Vertskommuneavtalen innebaerer at innbyggere i Bokn som har aktivitetsplikt vil kunne fa krav om
oppmgte i Karmgy.

Bokn kommune har tilgjengelig ngdbolig som kan disponeres av Bokn sine innbyggere. Ngdboligen
kan ikke fiernes uten drgfting mellom kommunene.

6. Arsbudsjett
Forslag til arsbudsjett for kommende &r skal utarbeides av leder og oversendes deltakerkommunen
ved rddmannen. Fordeling av drsbudsjettets nettoutgift pa den enkelte deltakerkommune skal foregd
i samsvar med pkt 7. Dersom arsbudsjettet medfgrer endringer i antall rsverk for virksomheten skal
dette fremga eksplisitt og drgftes.

Kommunestyret i vertskommunen vedtar driftsbudsjettet.

Regnskap og arsmelding for foregédende ar sendes kommunene innen dato. @vrige rapporter sendes
samarbeidskommunen etter avtale.

7. Pkonomi og regnskap
Alle inntekter og utgifter vedr. NAV skal fgres pa et separat ansvarsomrade i vertskommunen. Det
legges til grunn et prinsipp om at Bokn kommune betaler egne utgifter selv. Karmgy kommune krever
dette inn drlig/kvartalsvis gjennom dokumentert refusjonskrav. Bokn kommune dekker ogsa
ekstraordinaere utgifter som mdtte oppsta knyttet til avtalen. Dersom det oppstar ekstraordinzere
utgifter, informeres Bokn kommune om dette fortlgpende.

Bokn kommune finansierer 0,6 arsverk for 8 dekke kommunale tjenester. | dette er utgifter til
lederressurs, merkantile oppgaver m.m. ogsa innberegnet.

Vertskommunen vil viderefakturere samarbeidskommunen palgpte utgifter kvartalsvis.
| fordelingsgrunnlaget for utgifter til deltakerkommunene inngar alle utgifter knyttet til kommunenes
ansatte i tjeneste.

Dersom de gkonomiske forutsetningene for avtalene endrer seg vesentlig i Igpet av avtaletiden, kan
hver av partene kreve avtalen reforhandlet. Vesentlige endrede gkonomiske forutsetninger

kan for eksempel vaere vesentlig endret arbeidsomfang i forhold til arbeidsomfanget p3 tidspunkt for
avtaleinngaeise.

Pa statlig side vil NAV Rogalands budsjettildelinger til Bokn overfgres til Karmgy.

| tillegg tildenne avtalen vil det vaere en separat samarbeidsavtale og driftsavtale (skonomi) mellom
NAV Rogaland og vertskommunen.
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St@nader

Utgifter til sosiale stgnader, sosiale lan, kvalifiseringsprogrammet dekkes av den kommunen som er
stgnadsmottakers bostedskommune. NAV-kontoret fatter vedtak om stgnad. Utbetaling av stgnader
gigres av vertskommunen og viderefaktureres deltakerkommunen kvartalsvis.

8. Rapportering og underretning
Samarbeidet evalueres arlig innen utlgpet av fgrste kvartal. Vertskommunen avgir rapport til
samarbeidskommunen pa drift og antall saker. Sakene behandles i trad med lovkrav m.h.t.
offentlighet og taushetsplikt og arkiveres i vertskommunens saksbehandlersystem.

Samarbeidskommunen skal ellers orienteres fortispende om viktige forhold knyttet til NAV kontorets
drift, organisering og rapporter i forbindelse med offentlige tilsyn. Rapportering i forhold til KOSTRA
foretas av vertskommunen.

9. Juridisk ansvar, personal og ledelse
NAV Karmgy skal til enhver tid avsette ngdvendig personal til oppfyllelse av avtalen. Vertskommunen
har arbeidsgiveransvaret for de kommunalt ansatte i NAV.

NAV-leder i Karmgy vil vaere NAV tjenestens gverste myndighet innenfor
vertskommunesamarbeidet. Dette innebaerer bl.a. at lederen ikke kan overprgves nar det gjelder
faglige spgrsmal innenfor lov om sosiale tjenester i arbeids- og velferdsforvaltningen. Karmgy
kommune har ansvar for at saksbehandlingen er forsvarlig, og felger saksbehandlingsreglene i
forvaltningsloven og saerlover. Karmgy kommune er ogsa ansvarlig for at virksomheten skjer i trad
med offentlighetsloven, personopplysningsloven, arkivloven o0.s.v.

10.Informasjon til innbyggerne
Samarbeidskommunen informerer sine innbyggere om omorganisering av NAV tjenesten sa snart
samarbeidsavtalen er godkjent av partene. | den Igpende drift er det vertskommunens
ansvar a gi publikumssrettet informasjon — ogsa til innbyggerne i samarbeidskommunen.
Videre har Karmgy kommune ansvar for a orientere Fylkesmannen i Rogaland om etablering av
vertskommunesamarbeidet.

11.Klage
Fylkesmannen i Rogaland er klageinstans for vedtak som treffes etter lov om sosiale tjenester i NAV,

jfr lovens §47. Administrasjonen i vertskommunen er underinstans etter forvaltningsloven § 33 annet
ledd ved behandling av klager og forbereder klagesaken.

12.Lovlighetskontroll, kontrollutvalg
Lovlighetskontroll kan skje etter reglene i kommuneloven § 28h, jfr. § 59. Vertskommunens
kontrollutvalg har myndighet etter kommuneloven & 77 nr. 1 overfor virksomheten, jfr.
kommuneloven § 28 j.

13.1verksetting, endring, oppsigelse
Denne avtalen gjelder fra 1.4.2018. Endring i avtalen kan gjgres dersom partene er enige. Avtalen er
ikke tidsbegrenset, men kan sies opp med ett ars varsel. Oppsigelse skal skje skriftlig.

14.Tvister
Tvister om virksomheten som matte komme mellom partene skal sgkes lgst ved forhandlinger far
den eventuelt bringes inn for de ordinaere domstolene. Som verneting vedtas Haugaland tingrett.
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15. Evaluering
Partene er enige om at avtalen skal evalueres fortrinnsvis etter ett ar, og senest innen to ar etter
oppstart. Evalueringen skal ta utgangspunkt i formalet med avtalen.

Dato

Karmgy kommune

Bokn kommune

NAV Rogaland
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Utredning av vertskommunemodell for NAV Karmay og NAV Bokn - mandat

Bokn kommune ensker nazrmere samarbeid med Karmey kommune nér det gjelder fremtidige
NAYV tjenester, f.eks NAV Karmey og Bokn med Karmoy som vertskommune.

Det settes ned en gruppe av personer for & jobbe med mulighetsbildene her. Deltakere i
prosjektgruppen:

1 fra Karmey kommune — Nora Olsen-Sund

1 fra Bokn Kommune — Jan Erik Nygaard og Ingrid Sofie Rundhaug
1 fra NAV Rogaland — Janne Sigbjernsen Eie

1 fra NAV Karmpy — Stine Bjelland

1 fra NAV Bokn — Ragnhild Ogney

1 kommunal tillitsvalgt — Annlaug Pedersen

1 statlig tillitsvalgt - Anne Lovise Wikre

Mandatforslag:

Gruppa skal i lopet av 2017 utarbeide kortfattet forslag til hvordan felles kontor for Karmoy
og Bokn kan etableres for d betjene innbyggerne i begge de to kommunene bdde ndr det
gielder kommunale og statlige tjenesteomrdder. Det er scerlig viktig G beskrive hvordan
tjenester skal leveres til innbyggerne og hvordan ansatte kan ivaretas pé en god mdte. Det
Jorutsettes at de to kontorene blir ett kontor med en fast lokasjon selv om tjenester fortsatt i
noen grad skal leveres lokalt. I utgangspunktet ser partene for seg vertskommunemodellen
men er likevel dpne for andre innspill.

Revidert i prosjektgruppemate 28.9.17.



BOKN KOMMUNE
Sakspapir

Styre, utval, komite m.m. ] Mgtedato Saksnr -
Seniorrad/rad for eldre og funksjonshemma 23.01.2018 004/18
Formannskapet 23.01.2018 | 008/18
Kommunestyret

Saksansv. Ingrid Sofie Arkiv K1 - 631, K2 - A0O Arkivsaknr 18/17
Rundhaug

IKT verktoy i skolen

Radmannen sitt framlegg til vedtak:

Radmannen stgttar forslaget om ikt satsing i skulen og bevilger 780 000,- kroner i 2018 til
innfgringa. Vidare vil det leggast til rette for i budsjette at dei 3rlege kostnadene vert dekte i
budsjette av ordinzere budsjettmidler, men vert fordelt pa ulike rammeomrader.

Kva saka gjeld:

Bokn kommune ser behovet for a ha ei auka satsing pa ikt i skulen med bl.a innfgring av ikt verktgy
til alle elevar og leerarar. Dette begrunnast bl.a med kravet om digitale ferdigheter som
grunnleggande kompetanse i alle fag.

Bakgrunn for saka:

I lereplanens generelle del star det at «oppleeringa skal kvalifisere for produktiv innsats i dagens
arbeidsliv, og gi grunnlag for seinare i livet G kunne gd inn i yrker som enno ikkje er skapte.
Opplaeringa mé utvikle dei evner som trengs for spesialiserte oppgdéver, og gi ein generell kompetanse
som er brei nok for omspesialisering seinare i livet.»

Med grunnskulereformen i 2006 blei digital kompetanse innfgrt som ein grunnleggande kompetanse
pa lik linje med muntlige ferdigheter, & kunne lese, & kunne rekne og kunne skrive. Desse
ferdighetene skal vaere er ein del av kompetansen i alle fag og integrerast i opplaeringa i alle fag. Dei
grunnleggande ferdighetene vert definert som naudsynte reidskaper for leering og utvikling for
eleven. Dei er samstundes ei forutsetning for at elevane skal kunne vise sin kompetanse.

Digitale ferdigheter vil seie & innhente og behandle informasjon, vaere kreativ og skapande med
digitale ressursar, og 8 kommunisere og samhandle med andre i digitale omgivelsar. Det innebaer og
a kunne bruke digitale ressursar hensiktsmessig og forsvarleg for & Igyse praktiske oppgaver. Digitale
ferdigheter innebaerer og & utvikle digital dgmmekraft ved 4 tilegne seg kunnskap og gode strategiar
for nettbruk.

«Me lev i ei verden kor teknologi blir stadig viktigare. Me fgrebur ikkje vére born pé dagen i dag, men

pd morgondagen. | deira verden vil teknologi i endd stgrre grad verte integrert i alt dei foretek seg»
(Abdul Chohan, leder for Essa Academy, England).
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Saksutgreiing:

Bokn skule har pr i dag ein pc ordning slik at elevane pa ungdomstrinnet har ein pc til to elevar til
disposisjon pa skulen. Pa barnetrinnet er det ikkje digitale verktgy tilgjengeleg til dagleg for elevane.
Skulen opplever med dette at dei ikkje klarer a innfri kravet i lereplanen om at alle elevar skal oppna
digitale ferdigheter som ein grunnelaggande ferdighet i alle fag.

Digitale ferdigheter er ei viktig forutsetning for vidare lzering og for aktiv deltaking i et arbeidsliv og
eit samfunn i stadig endring. Den digitale utviklinga har endra mange av premissene for lesing,
skriving, rekning og munnlege uttrykksformer. Digitale ferdigheter er difor ein naturleg del av
grunnlaget for laeringsarbeid bade i og pa tvers av faglege emner. A nytte digitale verktey i
opplaeringa gir moglegheiter for nye og endra laeringsprosessar og arbeidsmetodar, men stiller og
gkte krav til demmekraft.

Dei digitale ferdighetene er i laereplanen ytterligare delt inn fem ferdigheter. Ferdighetsomradene i
digitale ferdigheter har fglgande inndeling:

A bruke og forsta innebaer & kunne bruke 0g havigere pa digitale ressursar i og utanfor
nettverk og ivareta informasjons- og datasikkerhet.

Finne og behandle innebaerer 4 tilegne seg, behandle, tolke og vurdere informasjon fra
datakidler, utgve kildekritikk og bruke kildehenvisning.

Produsere og bearbeide innebaer 3 vaere kretativ og skapande med bruk av digitale
ressurser.

Kommunisere og samhandle innebaer a kunne bruke digitale ressursar for kommunikasjon
og samhandling.

Utgve digital dgmmekraft innebaerer a fglge reglar for personvern og vise hensyn til andre
pa nett.

Dei fem ferdighetsomradene er igjen delt inn i niva fra 1 til 5, og nivaa skal implementerast inn
saman med kompetansemala i dei andre faga i opplaeringa i grunnskulen.

Effektar av nettbrett p3 skuleniva.

Ikt verktgy i begynnande lese- og skiveopplaering

Barns fgrste mgte med skulen er eit mgte med store forventningar til 4 lacre. P4 dette tidspunktet er
leerelysten og motivasjonen h@g! Barn er aktive, nysgjerrige, kunnskapssgkande og utforskande av
natur, og eit godt mgte med skulen kan skape fundamentet for elevens neste tretten r med
skulegang. Derfor er motivasjonen og skaparlysten dei entrar skulen med noko av det viktigaste 3 ta
vare pa for a byggje grunnleggande ferdigheter.

Pa oppdrag fra Senter for IKT i Utdanningen har Rambgll samla erfaringer fra skular som har lykkast
med god metodisk implementering av digitale verktgy i lese- og skriveoppleaeringa. Desse skulane har
innfgrt nettbrett eller pc 1: 1 (kvar elev har eit eige digitale laeringsverktgy). Her vert det vist til
forskning som peikar pa at skriveprosessen bade vert meir systematisk og dynamisk med digitale
verktgy tilgjengeleg (f. eks. Genlott, 2013, Akerfeldt, 2014). Eit stort fleirtall av informantane i
undersgkinga melder om gkt opplevd lzeringseffekt i sine klasserom. Elevane produserer meir, har
raskare progresjon og bade les og skriv meir avanserte tekstar enn tidligare. Elevane far jobbe ut fra
eigne forutsetningar, og er aktivt deltagande i eigen laeringsprosess fra farste skoledag. I tillegg vert
opplevinga med den umiddelbare tilbakemeldingen fra bl.a talande tastatur ei motivator og stgtte
for alle elevar.
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Lesing og skriving er ferdigheter som gar hand i hand. Ved a jobbe med & skrive seg til lesing, opplev
skulane som har tatt i bruk digitale verktgy at elevane skriv meir avanserte tekstar og har auka
skriveglede. Dette gjelder szerleg for gutane, da dei ikkje opplev at motorikken er til hinder for
tekstproduksjon eller skriftforming.

Motivasjon og mestring

Forskning fra bl.a England viser at elevar som har tatt i bruk nettbrett i undervisninga oppgir at dei er
meir motiverte for 3 lzere, dei synest opplaeringa er meir interessant og at den foregar meir kreativt.
Elevane far ei djupare leering, og dei reflekterer meir rundt det dei arbeider med, dei laerer kritisk
tenking og opplever meir effektiv lzering. Elevane oppgir og at dei kommuniserer meir i
oppleeringsformal og samhandlar meir med kvarandre. Undersgkelsar fr norske skolar viser at aktive
elever som er sterkt involverte i, og medskapere av egen leringsprosess fgrer til auka motivasjon og
mestring sja eleven.

Med digitale verktgy styrer elevane sin eigen laeringsprosess i langt st@rre grad enn tidlegare, og
dette pdvirker laering og mestring pa en positiv mate. Opplevinga av & mestre er eit resultat av godt
tilrettelagte utfordringer slik at kvar enkelt elev kan jobbe ut fra eigne forutsetningar. Dette bidreg til
leerelyst, motivasjon og styrka sjeelvfglelse. Disse faktorene legg grunnlaget for & bruke ressursane
som bur i kvar elev, og for a sgrge for at alle far utvikla sine kompetansar og sitt potensiale.

| klasseromssituasjonen viser forskninga at ein far ei endring kor ein gér fra at elevane konsumerer
kunnskap til at dei produserer kunnskap. Klasserommet vert endra til ein lzeringsekspedisjon der
leraren ikkje serverer alle svara, men leiar elevane mot ny kunnskap. Men for 3 oppna dette still det
krav til at skulen klarer & ta steget vekk fra den «gammaldagse kvardagen» der leering er rein rutine,
og over i ein situasjon der dei evner a designe ein laereprosess meir fleksibelt.

Tilpassa opplaering

Alle elevar har rett pa tilpassa oppleering. Undersgkinga som vart giennomfgrt av Rambgll viser at
bruk av digitalt vertgy i den grunnieggande lese- og skriveoppleeringa bidrar til at alle elevane far
meir tilpassa oppleering. | tillegg vart elevar med seerkilte behov som lese- og skrivevansker,
dyslektikarar, elevar med konsentrasjonsvanskar og generelt umodne elevar trukke fram som ei
elevgruppe som profiterer saerleg pa a bruke digitale l2ringsverktgy. Dette vert begrunna med at
digitale verktgy og programvare i stgrre grad muliggjer differensiering av undervisninga og
individuiell tilpassing. Dette er positivt bade for dei elevane som treng meir hjelp og stgtte, men og
for dei flinke elevane som treng meir utfordrande og annleis oppgaver.

Vidare viste undersgkinga at gutar som gjerne har ein darlegare og seinare utvikla finmotorikk og
som synest der er vanskeleg a skrive med blyant i bruk av digitale verktgy hadde hgg motivasjon for
lzering og skriveopplaeringa gjekk lettare.

Leeraranes arbeid og undervisningspraksis

Satsing pa digitale verktgy har og vist seg a ha positiv effekt for laerarane undervisning og arbeid.
Underspkingar viser at undevisninga har blitt meir malretta, strukturert og vurderingsorientert som
folge av innf@ring og satsing pa digitale verktgy sammenligna med tidlegare. Mange laerarar oppgav i
Rambgll si undersgking at dei i dag har meir fokus pa kokrete mal og kriterier for maloppnaing og
vurderingsarbeid. Leerarane opplevde at de i stgrre grad enn tidlegare vurderer og veiledar elevane
og har vorte bedre pa a oppfglging og praktisering av kriteriene som ligg til grunn for «Vurdering for
leering» (VFL). Laerarane oppgav vidare i undersgkinga at bruken av digitale verktgy apnar for og
bidrar til mer variert undervisning, og at dei tek i bruk fleire undervisningsmetodar. Laerarar og
skuleledererar rapporterte at dei no jobba meir fristilt, kreativt og bevisst i forhold til bruk av
leeremidler og ressursar i undervisninga. Undervisninga blei i mindre grad laerebokstyrt, og i stgrre
grad tilpassa eit undervisningsopplegg, samt at dei og utvikla eigne laeringsressursar.
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Innfgring av digitale verktgy gir laerarane meir effektiv bruk av undervisingstida og faerre tidstjuvar.
Undervisninga er ikkje sa papirbasert som tidlegare, og undervisningsopplegget som vert laga
«droppas» no over pa elevanes netthertt/pc. Tidstjuvane i oppstarten og under undervisningsgkter
har vorte minimerte fordi elevane no arbeider meir sjglvstendig med sitt opplegg. Elevane kjem
raskare i gong med sitt arbeid, dei arbeider meir aktivt og det foregar mindre laerarmonolog i
undervisninga. Laeraren tar ei meir veiledande rolle i forhold til elevane, gir statte og veiledning i
elevens laeringsprosess og har mindre undervisning i plenum.

Skolar som har innfgrt digitale verktdy og satsa pa ikt opplever at dette og har paverknad pa
skolekulturen og arbeidsmiljget for dei ansatte. Undersgkinga til Rambgll viser at laerarane opplever
at det er meir delingskultur i forhold til undervisningsopplegg og metodar, og dei diskuter meir og
tettare med kvarandre. Dei gir kvarandre rad og veiledning, tilbakemeldinger og bygger nettverk med
andre skular som og nyttar digitale verktgy i undervisninga. Lararane oppgir at det er spennande a
arbeide pa nye matar, og at dei vert engasjert av at seerleg elevane pa dei fgrste trinna laerer og far til
meir enn tidlegare.

Suksessfaktorar

Det vert i lzereplanen vektlagt at utvikling av digitale ferdigheter vert utvikla gjennom a bruke digitale
ressursar. Det inneber a nytte digitale ressursar til a tilegne seg fagleg kunnskap og til a uttrykke
eigen kompetanse.

Internasjonal forskning og erfaring viser overveiande positive resultater ved bruk av nettbrett i
skulen. Men det vert ogsa her presisert at implementering av digitale verktgy krev ei forstaelse av
korleis det skal brukast. Nettbrettet ma vaere eit ngkkelverktgy i undervisninga, og det ma sjaast pa
som eit reidskap for a lzere. God metodisk bruk av dei ulike verktgya med fokus pd auka elevaktivitet
og produksjon vert sarleg framheva som kriterier for a lykkast med implementering av digitale
verktgy i skulen.

Skuleleiarar ved skular i Norge som har jobba med implementering av digitale verktgy i skulen
understrekar at det digitale verktgyet alene ikkje fgrer til endringar i undervisningspraksis (Rambazell
2016). Det er bruken og metodikken som ligg til grunn for dei gevinstane dei ser. Satsing pa
kompetanseheving for laerarane vert oppgitt som ei suksessfaktor i implementeringa. Digital
kompetanse omfattar bade ferdighetar, kunnskapar, kreativitet og holdningar nar det gjeld digitale
verktgy. Alle desse er naudsynte for & kunne bruke digitale verktgy pa ein god mate. For a oppnar
dette er det viktig at alle ansatte i fellesskap vert motivert til laering og bruk av digitale verktgy. Det
vert og det vert uttrykt vidare i rapporten at det er behov for at skulen bade far stgtte i det tekniske
knytta til implementeringa samt at det vert lagt stor vekt pa stgtte i laeringskvardagen for laerarane.
Skulen ma jobbe aktivt for a endre sin undervisningspraksis, og det er naudsynt med ei strategisk
satsing over tid. Dette krev systematisk og malretta innsats av alle involverte, men og tilgjengelige
skonomiske ressursar for a fa til eit felles Igft i starten av innfgringa.

Det vil vere szers viktig at nettverket i kommunen og pa skulen har tilstrekkeleg kapasitet til &
handtere ei stgrre mengd einingar i nettet. Ved bruk av nettbrett skjer all kommunikasjon over
tradlaust nett. Det er derfor sett av midlar til 3 oppgradere tal tilgangspunkt i bygget og
nettverksutstyr som kan fordele trafikk og sikre eit stabilt nettverk. Det blir og bygd inn redudans slik
at systemet har ei sdkalla failover- lgysing. Dette inneber at det er minst to like styringseiningar i
systemet. Det er tatt hggde for at dette utstyret kan flyttast til eit eventuelt nytt skulebygg.

Vurdering:
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Bokn kommune ser at det er nausynt med ei satsing pa ikt i skulen for & gi elevane den opplaeringa
dei treng for & kunne mestre ei framtid i samfunnet og i arbeiddslivet. Ei tydelig satsing p& ikt i skulen
vil og oppfylle kravet i lereplanen om digitale ferdigheter som ein grunnleggande kompetanse i alle
fag pa alle niva for elevane. For & na dette mélet vil skulen drive strategisk skulebasert
kompetanseutvikling kor skuleleiing og laerara ma ta aktivt del i utviklinga. Mélsettinga er & utvikle
skolens samla kunnskap, holdningar og ferdigheter nér det gjeld leering, undervisning og samarbeid i
bruk av digitale verktgy i skulen.

Kommunen har satt som ei malsetting at alle elevar og lzererar ved skulestart hausten 2018 far
utdelt sitt eige personlege nettbrett som eit leeringsverktgy som skal nyttast i skolearbeid og
heimearbeid i alle fag pa alle trinn. Samstundes med dette vil det bli giennomfgrt kompetanseheving
med ekstern aktgr for elevar og laerarar, samt at foreldre og vil verte inkludert.

Ei satsing pa ikt i skulen vil medfgre ein aukning i kostnader i innfgringsaret 2018/2019.

Bokn kommune har besgkt andre kommunar pa Haugalandet som har gjort ei satsing pa ikt i skulen
dei seinare ara, og basert pd dette har ein komme fram til eit estimert overslag pa kostnader knytta
til ikt satsing pa skulen for skuledret 2018/2019.

Kostnaden har ei estimert ramme pa om lag 880 000,- for fgrste aret. Vidare er dei arlege
kostnadene fra ar to (skuledret 2019/2020) og framover dei kommande &ra estimert til om lag

320 000,- Desse drlege kostnadene vil matte leggast inn i budsjettet fra 2019, men dei vert fordelt p3
ulike kostnadsrammer da kostnadane inkluderer bade teknisk vedlikehald, driftskostnader av teknisk
utstyr og Igysingar, kompetanseheving pa skulen og kostander knyttat til ikt verktgy. Samtidig vil
kostnader som allereie ligg i budsjettet for 2018 og vidare framover knytta til ikt i skulen trekkast inn
slik at reel aukning i kostnader vil vere lagare enn skissert ovanfor.
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SAKSFREMLEGG — 1. GANGSBEHANDLING — PLAN 201702 - E39
AREKRYSSET

Radmannen sitt framlegg til vedtak:

Forvaltningsstyret vedtar ved 1. gangs behandling at forslag til reguleringsplan for plan 201702 - E39
Arekrysset - datert 24.01.18 legges ut til offentlig ettersyn. Bergrte grunneiere varsles, jf. plan- og
bygningsloven § 5-2 og § 12-10.

SAKSFREMSTILLING

Norconsult har pa vegne av Statens vegvesen utarbeidet forslag til privat detaljreguleringsplan for
E39 Arekrysset i Bokn kommune.

Planforslaget omfatter et areal p ca. 13 daa. Den foreslatte arealdisponeringen er i hovedtrekkene
offentlig kjgrevei med annen veggrunn, LNFR-areal for ngdvendige tiltak for landbruk og reindrift
(midlertidig riggomrdde i anleggsfasen) samt et lite omrade for bruk og vern av sj# og vassdrag.

Beskrivelse av de eksisterende forhold og planens hovedtema:

Planomradet er for det meste tidligere regulert gjennom plan for £39 Rogfast Laupeland —
Knarholmen, Tunnel og ventilasjonstdrn pd Krégd. Omradet bestér i dag av E39, en mindre kommunal
vei parallelt med E39, samt ubebygd LNFR-areal med noe beiteland og strandsone.

Planforslaget omfatter arealer som ligger innenfor reguleringsplan 201404, godkjent 01.12.15.
Planen innebzerer omdisponering av noe beiteareal.

Det overordnede formalet med planen er & utvide E39 for & klare & lage et trafikksikkert T-kryss, i
forbindelse med anleggelse av Rogfast—tunnel mellom Randaberg og Bokn kommuner. Planen for
utvidelsen av E39 med kryss skal legge til rette for & bedre fremkommelighet for anleggstrafikk.
Dagens Arevegen er for smal og kronglete for anleggstrafikk, og hensynet til freda kulturminner
hindrer utvidelse av denne veien.
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| gjeldende reguleringsplan er eksisterende Arevegen mot Arsvagen lagt inn som rigg- og
anleggsomréde. | planbeskrivelsen er fglgende sagt om rigg- og anleggsomradet: «Sideareal til vegen
er inkludert i rigg- og anleggsomradet for a fa tilstrekkelig og hensiktsmessig areal til
anleggsgjennomfgringen. Frem til avkjgring til Laupland hytteomrade, er det er satt av areal til bide
anleggsvei og lokalvei, samt planskilt kryssing mellom disse. Lokalveien kan gis et midlertidig kryss
med dagens E39.»

| forbindelse med utbygging av E39 Rogfast skal et stort masseoverskudd plasseres i
utfyllingsomrdder. Plan 201608 Detaljregulering for tverrslag (tunnel) og ventilasjonstdrn ved
Arsvdgen krever deponering av tunnelmasser. Omraderegulering — plan 201502 Rogfast
Omraderegulering Arsvdgen Neeringsomrdde — legger til rette for utfylling av 2,2 millioner m3 i sjgen
utenfor Arsvagen. Masser fra hovedtunnel-lgpet skal fraktes via tverrslagstunnelen og til
deponiomrader. Noe av disse massene skal fraktes ut av planomradet nordover pa E39 mot
Knarholmen. Disse massene vil ikke benytte seg av nytt kryss ved Arevegen. Det er hovedsakelig
anleggstrafikk til riggomrade for hovedtunnelutigpet (Laupeland) som skal benytte seg av nytt kryss, i
tillegg til privatbilisme.

Videre er det planlagt a fgre anleggsvann i byggeperioden, samt innlekkasjevann og renset vaskevann
i permanent situasjon, i en overvannsledning fra tunnelen og ut sjgen ved Arekrysset. Planen legger
derfor ogsa til rette for at ledningen kan fglge veitraseen (Arevegen), krysse E39 og g ut i sjgen. Det
spkes om egen tillatelse til dette tiltaket etter forurensningsloven. Planforslaget tar derfor kun for
seg vurderinger fram til eiendomsgrense i sjg. Det er lagt inn rekkefglgekrav i planbestemmelsene
om at arkeologiske undersgkelser i sjg, samt utredning av naturmiljg i sjg, skal foreligge for tiltak i sj@
kan igangsettes.

Det vises forgvrig til den vedlagte planbeskrivelsen.

Overordnede planer:

Planforslaget omfatter arealer som i kommuneplanen er som LNFR med henholdsvis rgd og gul
stgysone langs E39. | sjgen er omradet avsatt til bruk og vern av sj@ og vassdrag med tilhgrende
strandsone. Like nord for planomradet er det i sjp avsatt et omrade med formal fiske.

Tilgrensende reguleringsplaner:
Planforslaget vil erstatte deler av reguleringsplan 201404 E39 Rogfast Laupeland — Knarholmen,
Tunnel og ventilasjonstdrn pd Kraga.

Det er ingen direkte tilgrensende reguleringsplaner, men i omradet rundt Arsvagen er det andre
reguleringsplaner og omraderegulering tilknyttet utbygging av Rogfast, nevnt over.

Teknisk plan - vann- og avigp:

Det skal utarbeides en teknisk plan som godkjennes av Bokn kommune f@r igangsetting. Planen
legger til rette for en overvannsledning langs Arevegen, via nytt kryss til sjp, med kummer hver 80.
meter.

Planens konsekvenser for barn og unge:
Det er ikke registrert viktige malpunkt for barn og unge innenfor planomrédet.

Tiltaket vurderes ikke a gi spesielle konsekvenser for barn og unge. Omradet er ubebygd og bestar av
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to eksisterende veier som skal knyttes sammen med et kryss. Planomradet omfatter fra fgr ikke
lekeplasser, skoler, barnehager eller andre funksjoner som er rettet mot barn. Gjeldende
reguleringsplaner og planforslag legger ikke opp til tilrettelegging for barn og unges opphold.
Universell utforming ivaretar alle aldersgrupper, inkludert barn og unge.

Vi viser for gvrig til trafikksikkerhetsplanen og rekkefglgekrav i planbestemmelsene for & sikre trygg
trafikkavvikling i omradet. Dette kan innebzere redusert hastighet i omradet, noe som i seg selv er
positivt.

Planens konsekvenser for naturmangfoldet:
Med unntak av arealene mellom E39 og sjgen, er omradet avsatt som midlertidig rigg- og
anleggsomrade i gjeldende reguleringsplan.

Planforslaget omfatter et mindre areal med overflatedyrka jord pa 3,3 daa, som brukes som beite.
Plankrav sikrer at mye av omradet tilbakefgres til landbruksareal etter ferdigstillelse.
Jordbruksarealet vil reduseres med ca. 1 daa.

Planens innhold i et folkehelseperspektiv

Plan- og bygningslovens § 3-1 omhandler oppgaver og hensyn som skal ivaretas i planlegging etter
loven. Listen over oppgavene er omfattende. | et eget punkt er det formulert at planleggingen skal «
fremme befolkningens helse og motvirke sosiale helseforskjeller, samt bidra til a forebygge
kriminalitet»

Foreliggende plan er vurdert i forhold til dette punktet og teknisk sjef vurderer det slik at planens
innhold ikke vil innebaere negative konsekvenser i forhold til 3 ivareta befolkningens helse, risiko for
gkt kriminalitet eller sosiale helseforskjeller.

Saksbehandling:

Varsel om igangsetting av reguleringsarbeid er gjort i trdd med bestemmelsene i plan- og
bygningslovens §. 12-8. Frist for merknader var satt til 05.06.17.

Det er innkommet 4 merknader til oppstart av planarbeidet.

Rogaland Fylkeskommune, kulturavdelingen 31.05.17
Fylkesmannens i Rogaland 31.05.17

Rogaland Fylkeskommune, regionalavdelingen 02.06.17
Statens vegvesen, region Vest 07.06.17

b

1. Rogaland Fylkeskommune, kulturavdelingen

Fylkesradmannen papeker at det i varselet ble opplyst at alle relevante dokumenter er
tilgjengelige pa Bokn kommunes hjemmeside, og at det ikke er tilfelle per dags dato. Det papekes
videre at det i oppstartsvarselet heter at planomradet i plan 201404 — E39 Rogfast Laupeland —
Knarholmen, Tunnel og ventilasjonstarn pa Kraga, er regulert som kjgrevei og LNF - omrade, noe
som imidlertid kun er tilfelle for deler av det varslede planomradet.
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Fylkesradmannen informerer om at det innenfor planomradet er kjent en boplass fra yngre
steinalder. Boplassen er et automatisk freda kulturminne. | forbindelse med E39 Rogfast har
riksantikvaren fattet vedtak om dispensasjon fra den automatiske fredningen av boplassen. Videre
informerer han om to automatisk freda kulturminner like utenfor det varslede planomradet.

Pa bakgrunn av de automatisk fredede kulturminnene bade innenfor og like utenfor varslet
planomrade mener fylkesrddmannen at det er stort potensial for at det kan befinne seg
uregistrerte automatisk fredede kulturminner innenfor planomradet. Fylkesrddmannen i Rogaland
stiller i den forbindelse krav om at det ma gjennomfgres en arkeologisk registrering for det kan
avgis endelig uttalelse vedgrende planarbeidets innvirkning pa automatisk freda kulturminner, jf.
kulturminnelovens § 9 — undersgkelsesplikten. Videre opplyses det om at kostnadene forbundet
med arkeologiske registreringer ma dekkes av tiltakshaver, og at kravet om registreringer kun
gjelder de deler av planomréadet som ikke omfattes av reguleringsplan 201404.

| og med at varselet om oppstart ogsa omfatter areal i sjg er det ogsa forelagt Stavanger maritime
museum (SMM), som uttaler at det ikke finnes kjente kulturminner i sjg innenfor det varsla
omradet. Omradet er generelt vurdert til & ha et potensiale for funn av hittil ukjente verna
skipsfunn og automatisk f reda kulturminner. Det er viktig at tiltakshaver setter en hensiktsmessig
plangrense i sjp med tanke pa areal som behgves regulert.

Det opplyses om at kulturminnelovens undersgkelsesplikt gjelder hele sjparealet som gnskes
regulert. | den forbindelse bes det om at tiltakshaver forelegger SMM planavgrensningen s& fort
den foreligger. SMM vil da sa tidlig som mulig kunne vurdere planen, samt signalisere eventuelle
arkeologiske undersgkelser og kulturminnehensyn som m3 ivaretas i den videre prosessen.

Forslagsstillers kommentar:
Relevante dokumenter i forbindelse med varsel om oppstart av reguleringsplanen v ar ved en
glipp ikke lagt ut pa Bokn kommunes hjemmesider. Alle relevante dokumenter vil fremover legges

ut fortlgpende.

De omradene innenfor plangrensen til denne planen som ikke omfatter plan 201404 , er i Bokn
kommuneplan regulert som LNRF omrade, fiske og bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende
strandsone.

Plangrensen er kraftig redusert i forhold til varslet plangrense, og det finnes ikke lenger noen
registrerte kulturminner innenfor omradet. Det ble lagd et notat som illustrerer sammenhengen
mellom varslet plangrense, faktisk plangrense og gammel plangrense (plan 201404). Notatet ble
sendt til Fylkesrddmannen, kulturavdelingen. De svarte: «I henhold til det oversendte notatet,
datert 6.9.2017, er planomradet innskrenket i en slik grad at det ikke lenger vil vaere behov for
arkeologiske registrering for & kunne avgi uttalelse vedrgrende planforslagets innvirkning p3
automatisk fredete kulturminner ».

Stavanger Maritime museum fikk tilsendt det samme notatet angaende kulturminner og ny
plangrense. Notatet beskrev tiltak i sjg. Stavanger Maritime museums uttale til notatet var som
folger: «Vi kienner ikke til kulturminner i sig i det varsla omrédet. Omrédet er generelt vurdert til &
ha et potensiale for funn av hittil ukjente verna skipsfunn og automatisk freda kulturminner. Vi
kan allerede na varsle at vi kommer til 3 kreve 3 f3 gijennomfgrt marinarkeologiske registreringer
for & avklare forholdet til freda/verna kulturminner f@r vi kan gi var fulle uttalelse til ev sgknader
giennom PBL, havne og farledsloven eller forurensingsloven». P bakgrunn av denne uttalen ble
det bestilt marinarkeologiske registreringer. De vil starte opp ca. mars 2018.
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Teknisk sjefs vurdering:
Undersgkelser i sjg skal ifglge konsulent gjgres i mars 2018. Rekkefglgekrav i planbestemmelsene
sikrer at disse gjennomfgres fgr tiltak settes i gang i planomradet. For gvrig skal slike
registreringer vaere gjort fgr planen godkjennes av kommunen.

2. Fylkesmannen i Rogaland

Fylkesmannen registrerer at varslet planomradet er svaert stort, men forutsetter at arbeidet bare
gjelder T - krysset og at det ikke skal gjgres andre inngrep.

Fylkesmannen opplyser om at det i planomradet er et omrade med dyrka mark. Her sier
radmannen at det ma sikres i bestemmelsene at dette omrédet blir tilbakefgrt til dyrka jord nar
bruken av anleggsveien opphgrer. Planarbeidet ma ellers legge til rette for god
landskapstilpasning.

Forslagsstillers kommentar:
Planomrddet er redusert, arbeidet gjelder bare T - krysset. Merknaden vil sikres gjennom
bestemmelsene til planen.

Teknisk sjefs vurdering

Planbestemmelser setter krav om tilbakefgring av jordmasser til jordbruksarealet, selv
om dette vil bli redusert med ca 1 daa pa grunn av vei. Overvannsledning vil legges under
bakken ned mot sjgen. Utslippstillatelse gis i egen spknadsprosess etter
forurensningsloven. Det er stilt rekkefglgekrav om at det skal gjgres utredning av
naturmilj@ i sjg far tiltak i sjg kan igangsettes.

3. Rogaland fylkeskommune, regionalplanavdelingen

Fylkesradmannen registrerer at fristen for svar er satt til under fire uker. Dette oppleves som
knapt, spesielt sett pa bakgrunn av mai med sine hellig - og fridager. Fylkesrddmannen har
registrert at Bokn kommune har godkjent plan E39 Rogfast, detaljregulering for tverrslag (tunnel)
og ventilasjonstarn ved Arsvagen, i kommunestyret 18.mai 2017. Det opplyses at vedtaket er gjort
pa visse vilkdr, blant annet et punkt 2, hvor kommunen er svaert skeptisk til et trafikkmgnster, slik
det beskrives i oppstartsvarselet for nytt veikryss mellom Arevegen og E39 Arekrysset. Det
kommer videre frem i merknaden at Fylkesrddmannen deler kommunens skepsis, og mener at
reguleringsplanvarselet kun i begrenset grad gjgr rede for denne lgsningen. Fylkesrdidmannen
papeker ogsa at det i varselet sies at det ikke er ngdvendig med videre konsekvensutredning for
Ipsningen. Fylkesrddmannen er ikke enig i denne vurderingen, og mener det m& gjennomfgres
grundige analyser for i hvilken grad en blanding av anleggstrafikk og ordinaer trafikk pa E39 vil
kunne innebaere ugnskede hendelser og trafikkfare.

Fylkesradmannen skriver at d et ut i fra varsel om oppstart er vanskelig 4 se den samlede
betydningen av de foresldtte endringene, og at det derfor er vanskelig & ta stilling til eventuelle
konflikter knyttet til naturmangfold, trafikksikkerhet, vannmiljg, friluftsliv, strandsone og
landskap. Fylkesrddmannen mener derfor at disse vurderingene ma gjgres nar planforslaget
legges ut til offentlig ettersyn. Fylkesradmannen pdpeker at det ikke finnes ytterligere informasjon
pa kommunens hjemmesider, som antydet i varselet.

Til slutt vil Fylkesradmannen varsle at blant annet manglende analyser vil kunne medfgre et hgyt
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konfliktniva, og minner om at planer med potensial for hgyt konfliktniva kan meldes opp til
diskusjon i regionalt planforum.

Forslagsstillers kommentar:
Fristen for svar er satt til under fire uker ndr man regner inn mai sine helligdager. | plan og
bygningsloven, § 12 - 8 star det «Nar planarbeidet igangsettes, skal bergrte offentlige organer og
andre interesserte varsles». Videre star det i reguleringsplanveileder 2017 at «det bgr settes en
rimelig hgringsfrist, for eksempel minimum 3 uker». Vi ser at 4 uker i mai maned, med s& mange
helligdager, kan veaere knapt. De t vil settes en lengre frist for svar ved hgring av planforslag etter
forstegangsbehandling.

Detaljreguleringen det henvises til gjelder et nytt tverrslag og ventilasjonstarn ved Arsvégen. Som
en del av tidligere vedtatt Rogfast plan var det regulert ventilasjonstarn pa Kraga. Fra sakspapiret
18.05.2017 star det «Av tekniske og sikkerhetsmessige &rsaker har SVV konkludert med at
ventilasjonstdrnet heller skal plasseres pa Are sgrvest for moloen til Solholmen. Transporten dit
skal foregd via E39 til et nytt kryss med egen avkjgringsfil ca. 0,8km nord for billettlukene. | tillegg
er det planlagt hastighetsreduksjon pa E 39 forbi krysset». | pkt 2 som det henvises til i merknaden
stdr det «Bokn kommunestyre er kjent med at det i forbindelse med planene om & benytte E39
mellom Arsvégen og Knarholmen til massetransport, skal settes i gang et arbeid med utarbeidelse
av reguleringsplan for ny krysslgsning mellom Arevegen og E39. Bokn kommune vil allerede n
signalisere at vi er sveert skeptiske til dette prosjektet og stiller oss undrende til at SVV evt. vil
godkjenne et slikt kryss pa E39 for av/pakjgring av stgrre anleggsbiler — midt i et fra far kaotisk
trafikkomrade med stor trafikk til og fra ferjene». Reguleringsplanen gir tilknytning for Arevegen
til E39. Arevegen skal gi adkomst til forskjeeringer og rigg for forskjeeringer og ikke til utkjgring av
masse for tunnelen. Trafikksikkerhetstiltak bgr vurderes i forbindelse med entreprengrens
trafikkavviklingsplan. Redusert hastighet kan vaere aktuell Igsning.

Reguleringsplanvarselet viser angitt omrade for detaljreguleringen, og gjgr som Fylkesrddmannen
papeker, kun i begrenset g rad rede for Igsningen i planen. Lgsningen vil bli naermere beskrevet
ved fgrstegangsbehandling av planforslaget.

Det er i samrad med Bokn kommune, enighet om at planforslaget ikke skal konsekvensutredes.
Trafikkutredningen skal utfgres som en del planen, det samme gjelder temaene naturmangfold,
trafikksikkerhet, vannmiljg, friluftsliv, strandsone og landskap.

Alle relevante dokumenter vil fremover legges ut fortlgpende.

Teknisk sjefs vurdering:

Fylkeskommunens vurderinger virker a legge til grunn at tunnelmassene fra
tverrslagstunnelen (ved Arsvagen) skal fraktes ut gjennom nytt planlagt kryss og videre
nordover E39. Ifglge forslagsstiller er det kun mindre mengder masser som skal fraktes
ut, tunnelmassene skal i all hovedsak fylles ut i sjg ved Arsvagen fergeleie og gir derfor
ikke gkt trafikk i krysset og pa E39. Ved utkjgring fra tverrslagstunnel ved Arsvégen skal
eksisterende kryss (ved fergeleie) brukes, dersom massene skal videre nordover E39 mot

Knarholmen.

Teknisk sjef kan ikke se at en utbedring av krysset for & bedre adkomst for
anleggsarbeidet, samt lokalbefolkning, i seg selv skal kreve en konsekvensutredning. Det
er i gjeldende plan gitt adgang til en midlertidig rigg- og anleggsomrade med kryss for
anleggstrafikk, og det er et eksisterende kryss ved betalingsbodene ved Arsvigen
fergeleie som ogsé skal brukes. Dermed vil anleggstrafikken uansett gd pa E39, uavhengig
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av hvilket kryss man tar i bruk. Avkjgringsfil i nytt kryss vil bedre trafikksikkerheten for
trafikk nordover, som skal inn p& Arevegen fra E39. Teknisk sjef viser ogsa til at andel
tungtrafikk pa E39 er svaert hgy, og at planlagt anleggstrafikk kun vil utgjgre en liten del
av allerede eksisterende tungtrafikk.

Omradet er allerede avklart som midlertidig riggomrade i gjeldende reguleringsplan, og
spgrsmal vedrgrende naturmangfold, vannmiljg og friluftsliv er dermed tatt stilling til
tidligere. Det er krav om utredning av naturmangfold i sjg fer tiltak i sjg kan igangsettes.
Det er ogsa satt krav om ivaretakelse at matjord, samt inngjerding at beitearealet etter
at midlertidig deponi er avsluttet.

4. Statens vegvesen, region Vest

Statens vegvesen har ingen merknader til planen.

De innkomne merknader er vedlagt.

Teknisk sjefs vurdering:

Det foreliggende forslag til reguleringsplan er et ledd i gijennomfgringen av Rogfast-sambandet.
Teknisk sjef kan ikke se at det til n i saksbehandlingen er avdekket forhold som skulle tilsi at planen
ikke bgr godkjennes og legges ut til offentlig ettersyn i den foreliggende form.

Pa bakgrunn av det som er sagt over, vil teknisk sjef derfor anbefale at Forvaltningsstyret ved
1.gangsbehandling vedtar at det foreliggende forslag til reguleringsplan legges ut til offentlig
ettersyn.

Vedlegg:

Dok.nr Tittel pa vedlegg

12.01.2018 GJELDENDE REGULERINGSPLAN

12.01.2018 PLANBESKRIVELSE

12.01.2018 PLANBESTEMMELSER

12.01.2018 PLANKART

12.01.2018 PLANSAK TIL 1. GANGS BEHANDLING - PLAN 201702 - E39
AREKRYSSET

12.01.2018 SAKSFREMLEGG TIL FORVALTNINGSSTYRET

12.01.2018 TRAFIKKSIKKERHETSPLAN

15.01.2018 Vedlegg til plansak Are krysset
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BOKN KOMMUNE

Bokn Kommune
Planbestemmelser for Plan 201702
Detaljregulering for E39 Arekrysset.

Dato for godkjenningsvedtak: XX.XX.XXXX

Disse reguleringsbestemmelsene gjelder for det omrade som pa kartet er vist med
reguleringsgrense.

Omradet reguleres til folgende formal:

L
IL

III.

IV.

VIL

VIIIL.
IX.

Formal med planen

Krav til seknad om tiltak

a. Tekniske planer

b. Landskapsplan

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

a. Kjoreveg

b. Annen Veggrunn — teknisk anlegg

¢. Annen veggrunn — grentareal

Landbruks, -natur- og friluftsformal

a. LNFR areal for nedvendig tiltak for landbruk og reindrift og gardstilknyttet
naeringsvirksomhet basert pa gardens ressursgrunnlag

b. Landbruksformal

Bruk og vern av sjo og vassdrag

a. Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilherende strandsone

Hensynssoner

a. Rekkefglgekrav infrastruktur

Bestemmelsesomrade

a. Anleggs- og riggomrader

Fellesbestemmelser

Rekkefalgebestemmelser



§1

II.

82

§3

I1I.

§4

§5

§6

Formal med planen

Formalet med planen er & utvide E39 og lage et trafikksikkert T-kryss mot
Arsvegen. Utvidelsen skal legge til rette for bedre fremkommelighet for
anleggstrafikk.

Krav til ssknad om tiltak

a. Tekniske planer

Tekniske planer skal utarbeides og inneholde detaljerte planer for
terrengbehandling og landskapsforming. Planene skal redegjore for eksisterende
og nytt terreng og vegetasjonsbruk, belysning, drenering og materialbruk. Planene
skal godkjennes av Bokn kommune for igangsetting.

Teknisk plan skal redegjore for handtering av overvann for anleggsperioden og
driftsfasen. Det skal dimensjoneres for flom i henhold til handbok N200.

b. Landskapsplan

Planen skal vise terrengbehandling, kotehoyder, materialbruk, beplantning,
adkomster, vannavrenning, belysning og andre faste elementer. Landskapsplanen
skal vise sammenheng mellom funksjoner og opparbeidelse av tilstatende arealer
og planer. Vegetasjonen skal tilpasses de tilgrensende arealene sin karakter. Det
skal legges vekt pa estetikk og kvalitet ved planlegging og opparbeidelse av
arealene. Planen skal godkjennes av Bokn kommune for igangsetting.

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

a. Kjoreveg (SKV)

SKYV skal veere offentlig veg.

b. Annen Veggrunn - teknisk anlegg (SVT)

Innenfor omradene merket SVT, skal det etableres drape.

c. Annen veggrunn — grentareal (SVG)

Arealer regulert som annen veggrunn — grentareal kan benyttes som areal for
groft, skraningsutslag, stoyskjerm/-voll, rekkverk, sikringsgjerder, stottemur,
riggomrade og midlertidig masselager/materialproduksjon.



IV. Landbruks, -natur- og friluftsformal

a. LNEFR areal for nedvendig tiltak for landbruk og reindrift og gardstilknyttet
naringsvirksomhet basert pa girdens ressursgrunnlag (L)

§7  Omradet skal utvikles i henhold til kommuneplanens arealdel for slike omrader. I
L7 tillates det etablert overvannsledning under bakken.
b. Landbruksformal (LL)

§8  Omradet skal benyttes til landbruksformal etter endt anleggsvirksomhet

V. Bruk og vern av sjo og vassdrag

a. Bruk og vern av sjo og vassdrag med tilherende strandsone (V)

§9  Innenfor omradet V tillates det etablert overvannsledning under sjo.

VI. Hensynssoner

a. Rekkefelgekrav infrastruktur (H430)

§10 " Det tillates etablert overvannsledning under bakken for hensynssone H430 ved L7
og V. Overvannsledningen kan ikke etableres under bakken for rekkefelgekrav

vedrerende tiltak i sje foreligger.

VII. Bestemmelsesomrade

a. Anleggs- og riggomrader (#1)

§11 Byggeplan skal sikre at det opprettholdes drenering av beiteomrade for dyr og at
oo ... .matjord ivaretas.og .tilbakeferes. LL tillates benyttet til mellomlagring av
vegetasjonsmasse og bakkeplaneringsmasser. Etter endt utbygging, og fer
veganlegget apnes, skal omradet revegeteres og gjerdes inn med port for
tilrettelegging av beitebruk.

VIII. Fellesbestemmelser

8§12  Terrenginngrep.
Vegskjeeringer og vegfyllinger skal beplantes med naturlig stedegen vegetasjon.
Eksisterende vegetasjon skal i sterst mulig grad bevares. Ved gjennomfering av
veganlegget skal det utarbeides detaljerte planer for terrengbehandling og
landskapsforming. Planene skal redegjore for eksisterende og nytt terreng og



§13

IX.

§14

§15

§16

§17

vegetasjonsbruk. Revegetering skal igangsettes sa fort dette er mulig. Tilpassing til
eksisterende terreng skal gjores med avrundede overganger og god utforming
bade for fyllinger og skjeeringer. Det skal legges seerlig vekt pa
landskapstilpasning i omrader som vender mot sjo og omrader som er seerlig

synlige.

Plan for ytre miljg for reguleringsplan E39 ROGFAST Laupeland - Knarholmen,
Tunnel og ventilasjonstarn pa Kraga, skal gjelde.

Rekkefelgebestemmelser

Terrengbehandling/-bearbeiding skal opparbeides samtidig med veganlegget og
skal veere ferdigstilt senest ved apning av veganlegget.

For iverksetting av tiltak i henhold til overvannsledningen i sjo skal det, i
samarbeid med Stavanger Maritim Museum, foretas marinarkeologiske
registreringer i sjo.

For iverksetting av tiltak i1 henhold til planen skal det lages en
trafikkavviklingsplan av entreprener som skal vurdere trafikksikkerheten for
omradet.

Tiltak i sje i forbindelse med overvannsledning fra Boknafjordtunnelen nord (E04),
kan ikke skje for utredning av naturmilje foreligger.
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E39 Rogfast: Trafikksikkerhetsplan for transport av masser pa Bokn
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E39 Rogfast: Trafikksikkerhetsplan for transport av masser pd Bokn

I forbindelse med at masser fra tverrslaget skal transporteres til Laupland og til mellomlagring
ved Knarholmen via E39 har Bokn kommune i forbindelse med behandling av
reguleringsplanen for «tverrslag og ventilasjonstrn ved Arsvigen», gjort et vedtak om at det
skal lages egen trafikksikkerhetsplan for hele den aktuelle stekningen av E39 mellom Arsvigen
og avkjeringen til deponiomradet ved Knarholmen.

Denne trafikksikkerhetsplanen skal belyse de tiltakene som er funnet nedvendig pé den aktuelle
strekningen for i 4 ivareta nedvendig trafikksikkerhet i forbindelse med massetransporten.
Trafikksikkerhetsplanen skal legges fram for Bokn kommune til uttale.

Denne trafikksikkerhetsplanen viser tiltak pa tre steder. Det er i Arsvégen i kryss like nord for
betalingsbodene, ved Stelsvika hvor det skal etableres kanalisert kryss og ved Knarholmen.

Det er ikke planlagt trafikksikkerhetstiltak pa strekningene mellom disse tre kryssene utover at
det vil med redusert fartsgrense pa strekningen fra Arsvigen til like nord for nytt kryss ved
Stelsvika. Bakgrunnen for dette er en vurdering av at dagens vegstandard ikke gjer det
nedvendig med ytterligere tiltak.

Tiltak som blir gjennomfert er i hovedsak:

Nytt kanalisert kryss ved Stelsvika.

Ny avkjeringsrampe ved Knarholmen.

Nedsatt fartsgrense 60 km/t.

Ny midlertidig gang- og sykkelveg ved kryss Knarholmen.

Sikring av gang- og sykkelkryssing over anleggsveg ved Knarholmen.
Arbeidsvarsling og oppmerkingstiltak ved Arsvagen.

Siktforbedrende tiltak i Arsvagen.



E39 Rogfast: Trafikksikkerhetsplan for transport av masser pa Bokn

3.1 Oversikt sor

\?% ' ‘ Hedle
ABE
i Djubavika
| T 1 - Ringskj
akstjorna - :
-]
! Lauplandshol
."‘Ir &
/ ,f‘ Stolsvika .
’l'l ‘?
18 5
Ij -
/
20 /
e [ Kvernavika

Are -
' pe<tre Arsvdgen - - - - - -
P.?" WY . e Sl
<
,‘( ‘b,lﬁm
s 4 . :
46 1

Figur 1 Oversikiskart Arsvégen og Stolsvika

Figur 1 viser hvor de aktuelle trafikksikkerhetstiltakene vil bli gjennomfert i ser. Krysset like
nord for betalingsbodene ved Arsvagen ferjekai blir tilpasset anleggstrafikken som kommer ut
pa E39. Det blir utfort lettere trafikksikkerhetstiltak som skilting, ny oppmerking og utbedring
av siktforhold. Ved Stelsvika litt lenger nord vil det bli etablert et nytt kanalisert vegkryss med
eget felt for trafikken som skal inn til venstre pa Arsvegen og videre til Laupland.



E39 Rogfast: Trafikksikkerhetsplan for transport av masser pa Bokn

3.2 Oversikt nord
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Figur 2 Oversikiskart Knarholmen

Figur 2 viser omradet hvor anleggstrafikken som kommer fra sor kjerer av E39 for videre &
tomme massen i deponiomrddet est for E39 ved Knarholmen. Det vil bli utfort
trafikksikkerhetstiltak for de myke trafikantene som ferdes i det eksisterende kryssomridet og
til- og fra busslommene der.



E39 Rogfast: Trafikksikkerhetsplan for transport av masser pd Bokn

De ulike trafikksikkerhetstiltakene er i dette kapittelet konkretisert i de tre kryssomradene som
far okt trafikk i forbindelse med transport av masser fra prosjektet. Tiltakene er vist pa
kartutsnitt og kort beskrevet. P4 noen av kartene er symboler satt inn for 4 stedfeste de ulike
tiltakene

4.1 Kryss Arsvagen

Figur 3 Detaljkart - eksisterende forhold Arsvigen

E39: Skilt: «Sperr ikke krysset» settes opp pa trafikkey.

E39: Krysset merkes med sperrefelt for & unnga stans som hindrer anleggstrafikken.
Det settes opp skilt: «vegarbeid» og underskilt «anleggstrafikk» retning nord fra kai.
Det utferes skogrydding i sideterrenget retning nord fra kai for 4 bedre stoppsikten.

&= e =




E39 Rogfast: Trafikksikkerhetsplan for transport av masser pd Bokn

4.2 Nytt kanalisert kryss ved Stglsvika
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Figur4 Planla:gt kanalisert kryss ved Stelsvika

Figur 4 viser det nye planlagte krysset. Fartsgrensen pa E39 vil bli satt ned til 60 km/t fra
Arsvigen og nordover forbi kryssomradet for 4 ivareta trafikksikkerheten. Venstresvingende
anleggstrafikk fra ser som skal inn pd Arsvegen har eget felt slik at bakenforkjerende trafikk
fra Arsvagen ikke blir hindret.

4.3 Veg med avkjeringsrampe til Knarholmen:

fee — T

i

Figur § Plaagt lgbrinsrme ved Knarholmen

Figur 5 viser planlagt ny avkjeringsrampe fra E39 ved Knarholmen. Anleggstrafikken fra ser
vil kjere av uten vesentlig & senke farten. Etter at massene er deponert, vil anleggskjoretoyene
krysse under E39 og komme opp i eksisterende kryss pé vestsiden av E39 og serover igjen. I
dette omrédet vil det bli etablert separate losninger for de myke trafikantene med fysisk sikring
mellom gang- og sykkelveg og kjerevegen under brua. Det vil ogsd bli etablert en sikker
fotgjengerkryssing over den nye anleggsvegen i form av et hevet gangfelt.




E39 Rogfast: Trafikksikkerhetsplan for transport av masser pa Bokn
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Figur 6 Detaljer fra kryssomrddet

Figur 6 viser de trafikksikkerhetstiltakene som vil bli gjennomfort

1. Midlertidig gang- sykkel rase langs eksisterende veg for gdende som kommer fra sergdende
busslomme eller kryssomradet og skal under bru E39. Traseen sikres fysisk med
betongblokker e.l. under brua.

2. Sikker kryssing for giende over anleggsvegen (hevet gangfelt).

Stavanger, 05.10.2017



Statens vegvesen

Region vest

Vegavdeling Rogaland
Postboks 43 6861 LEIKANGER
TIf: (+47) 22073000
firmapost-vest@vegvesen.no

vegvesen.no

Trygt fram sammen



XE545306

o xes6520

X656480¢

aclagg (1550)

£66 0G TEKHISK

Kisreveg (2011}

Annen veggruon - tekniska aniegg (2016
Annen yeggruon - teliske acleqy (2016)
EERE] Amen veggronn - grantarast (2018)

5. LANDBRUKS-, MATUR 0G FRRUTFSOMARDER
SANT REMORET
LKFR areal for andvendige tikak for

landhcuk og reindrift o

girdshlkayiet naringsvirksomhet

basert pd girdens ressursgrunniag {5100]

X6564600

Ve
AN
Averagens
TEGNFORKLARING

PBL § 12-5 AREALFORMAL PBL § 12-6 HENSYNSSONER

1. BEBYGOELSE 0G AMEGE 1.1) SKRNGSSOMER

(SR esingsbebyggeisa 11300) Bygeelorbud rundt veg, dane og flyplass

Aonea szeskilé angitt behyagelse o PO Friokt

) PANDLEGGHGSSONR
Blndiegging ttar (ov o hulturminner

DMRADEBESTEMMELSER

[ Detemmstsuiomciie - Wik for
bruk av arwsler, byginger g anlegg

[T Aregs- og riggonrbte
[THOT]  Anieng- o riggorrkde - Hassedeponi
LINJETYPER 0G PUNKTSYMBOLER

el
Bebyggalae som forutaaltes fiernek
Reguleet slaysijern

Bro

Grensa for bestenmeiser

-

97400

Tunnetfpang

o 2 0 60 13 %0
Herfsontal shald 1 1008 A} $
R o @ S0t Karlattesis: 2307872
Kasrdinztsystem UTH sena 1) wrntB Euridnlame Ta Xilds: Boun kemmuns
| Pt [oato [sin
| Fovipr acar ey IELT IM
| Vertikainivd 2

PianlD:
Bokn kommune
Detaljrequlering for Laupland - Knarholmen 20904
E39 ROGFAST
mmmgm Sakenr. Date Sign.
Kunngating wm oppatart av planarbaid 121

[, peegshebanctig
Dﬂlnﬂ attersyn fra 220115 tH 17031

2

Vedtak | Bokan

Hursguring av Panvedtak

Talo Tegor. | PROF-mpmmmer

= Toraanl
Sisl rev.
Statrm repesen COWIL s cid LI Rl




3 .
. )] : i § i . ®
i T .m mm .wmn.. vm. nl@ g 2 mw_
_ : : ;g oz 3% ig ¢ g ) |2F |5 g
.. g 2 ¢+ k.. E O i A
i - I I SRR A I
. Er oy B LLED G g EE i
A\ : . 5 3 mm mequmm&. 5% ssxf T
. H8x g 5 itk z
| _ Jrigd gnil gl g ;
M @ a = s =] 2
i . o = ] =1 0 ! i
) ! _ ) £ mmmmmmm mmm_ IS .
7 5 = ) m [ gl = S S i | 8y 2% mm
o § wH
. i =] 3§32 H £
. ¢ 8 BE_ 4 2 | £ L
¢ a x £ FEE g 313 il H §
SR B I B N w
\ _ 2 B2 ¢ §3f f Iy s L
- E 8§ B 0 E frkg 5 g
oo Sgk3. 55588 8 #fzg 3 & 5 Jeff |2
ZidiE g2 BEE & 3D £ s JNERER
mmwmw:mww EP po s 2| |3E
w2 B JEEEE B EREE < o B2 BIEE I J8E
o » &g z2 . N £ R HEEHER w
‘ -sHE : BE Seipfl | 5 5F 2HlaT:0a0 |my
g0 :HEEE ° Pl | 253 2ilaeE (™
AEE EEERLNEEEEE

e ALt e — o

e e =]

e e S B W )
= .||,..ﬁ..\n e
=L, ..w-.ulu.au.u

CEy

e

A

X6568000

X6565700
Xes45500
X6565400
AE565360




ey 304 ke ] sieg

- 9027
aeoam | Eew nave onms e

IM00 W

HepaA by

SLiSonwaoN UNog | MIDIA

(3

SLEQLL B4 SIOZE B4 uASI)48 Braus sy
v

NZML by v e e s

18V-9O0H 8e3

Q0SL62A

005162

BUOSSOUIAS J0) BSURN) e
suossBublaugy 0] B5UAN) e
[T p——

g ———

wialysheys by L

Jeuay Sajasynis) wos aspabiqag — — — —
[ —

Eﬂ«_:ﬁc ;;;;;;

B e —

fasunibe by o e

HIT0EHASLANNG 90 43JALININ
wotipassay - sppauettn bo -Gty [ OH ]
wra b ooy (1]

Blawe Ba Jabuubq sajerse re yug =
0 4pAHh - sppmeespusariey LCE

g wo 40| sayym Subaposa R geny)

(0015) Sepumibransea; vuspagh g jirseg
its,..__»bfh._ _..ﬁ..._:iu
1 Anpie)

0 WU Aopuaspay Ja) st ya) [ B0 ]

LAI0N LHYS

Noulg uawjoyseuy ~ puejdne toj Bujsepniialfjejag
oid BUAIWOY xog
€ pAUyLaA
T T
| e By sope iy | | 7
3 g oy ]
e ] w e R ZC ST iy 1L g ey |
UOTHED Ry iy TS0 DY TR e maley
[1¥) 0001 * L_eens jequa
ool ] " " [ 0
Bupudgisun {
e R

HIAYUNOSILNHES OO UDLYN “-SHNHEANYT 'S

16102) s - wndibes vowy
(810z) BBae wrsway - WUBEIL LAy

T Y|
sseylyy Bo aueq Ban jpun poao;blly  [ETe0em]

INISSINUNS |
YINOSSNASNIH 9-Z1 § &d

Y35T1IWNILSIAI0YHWO (ou02) 663jue sy ~ wunsbbas vawy
WA02) Banaasty
HSHDIIL 90
onyd (P
{063} Bbapr

o axpbbigay jplue Juysszs Usry
(00€L) spbBAgagsbmsay
SI3NY 00 351004830 1

iE :EHaE
)

INIEYINYOINDIL

TYHHOATYIIY S-2L § 9d

B3 413)

pom e pey

P |

VLl

[T |

i,




S g | A o5eq)

3 BT e 3
SC6eoomt | wEd ,_Nson_ S TMOD &

Ll

WEIRIAURH AR

- 2
sl sounaoy UNeg | KEPIA
T

SIE0LL K1 SUOZE €4 WAV RIGe BRLWAID
i

— Teorgaqubark | |

e e e e BBy |

sz

‘aueld

f

L8vi90d 6£3
uswjoyseuy - puedne Joy Bupajnbadliejag
BUNWILIOY DROG

2 RAlRY B

Taing woe Gy |

Sy |

mo—at v
GOTETER ALY

2

Buudgiuun, (
BNy 0 dmy = m e
FESSDULHS J0) ITIN) e
T
[T —

¥ Jp—
wabisiais jamley

pRusl) TAIEINGY MRS 31 g -~ - —
[ ————

Ay - --—-

HI0BWASLINNNG D0 ¥IdALIrNT
odaprssey) - gamobbu fo -66ay @

ppoiby 6o -Sawy [ 1 ]

o . ]

HISTAWWILSIFI0YYWO

Ui wo ao) A1ga Sudkepors  FEgerd]

HINOSSINDDI TONYY (P

Py 600

sxridiy Bo sorg Gan gpuns prquojeiky  [FIN0en]

UNOSSOMUAS (e

YINOSSNASNIH 9-24 § 8d

fvl oteL L fle ot

- st e e

ses @ o At mpa oy

"® ] (3 0z [l

(0045) Bepunsbsanscas susp.gh gd Jeavag
.EE.#.!E:! _zﬁ......v._nm
$24pU8S. 0 yn.gpuey

Sof ey Aopuaspau xy wam yan 3N ]

LSH0MY IHYS
HIOYBAOS LTI 00 UNLYN “~SHAHIORY ) °§
(6402) Wasequs s - aunibbas vawuy l
18102) BGaue axyswngy - wunubbon vawy [
1.0z} B6awe aysunia) - wunation vawy  [RCIN

51

Mozl Gasssty (S

BAIANHLSYYIN ¥SINNIL D0 DOTWYSIISOUIMYS 7
50 epotisan yuine iooens oy [
10061) aspb0gqsousey [N

I9IMY 90 35T200AMM |

TYWU0ATIVIYY 524 1 Ted

INIYYIHHO4NDIL

064624

CORIEZA

i

wass|




LY A A LY3
sksoomt | Sl w2 gz IMOD !lmli ] 3 k 3 $ -
T BT O ST anponny E C £ m ¢
YEIpIAR Ae Biefioa)
Ailisauney G0 | HIOA =
T 3 =
SIEUGL N SH0ZZ ) VSR Briguaiio ;
— Teverovdmb | .
nza Wi e o Gk | 4
I T ) = i
1Sv200d 883 o
oz uawjoyseuy - puejdne soy BupanBasfeqag -
=" sunwwoy uxoq g N 23
T RMUEYRIOA - v =
. w4 i
T e U | 2 <
| -
]  wnpaen I 25 owwe Wi wafcL Vo 1
006D PRI 1wy s o S 5weas rsnaky =
QLY 000L 1 _eieys jewosion \
e =]
o0 [ ] o [ [
=
Gupdieun, (
aspeusiraq sy sy — - —
AOSSEULS Jaj U] e
stu B IS
auassbubBapogq we T =
wiafysings by
IR0 S je5 o) wat asjabblnay — — — —
— —  |ioois) banwnsisaneses suapsgh gi saceq
0Ly Mt {hasyatstuzy t:,fzsi
suaDsp. 1390 60 30sge] PR
Bopsia baq SIRUEL] o —— ) yeim slpEApSY op eae ua1  [CHNT 3 X
HIT0BWASLINNG DO H3dALINP P i
Nokopess - dgoect G -soay [TB] UIDYUHOSILYII 90 BALYN “~SHOUE0NVY S “_
opamottus b0 -Soowy [ TTF ] (6402 Moy ~ LonaGBan ussuy “ e
Bo uabupify ° iy
Hh._ié_-n - s"hﬂu.ﬂ_h E (@07) DBOWE Bxshd - wonabtas wiouy "
43573WWI153830YUWO (6407) 8631t Iyshoo) - wun i3 wauy
oanz) Ganaaafy
S w0 401 40 Saboaipugs B GECH] JSRDLL 90 95T =3
YINOSSOMADIINYE (P —
. . - -1
oed b Bo 5j2804gaq 446e .__ﬁw_ﬁ _E-s._“ !
2y Bo aumq Bau spons poguoyaBtig [ RgE] 10061} = i -
HSSIS (T DITWY 90 25199403 | BN
YINOSSNASNIH 9-2) § 18d YWHOIIVIYY S 21 8 Tad
e
INIIVINYO0INDIL .. |
/
5 3 l
e
T \ n
5 il 8
a [T
~ —w._
1l
o
1
|
!
, - !
e 4l M
. i
i
3 v
/ " i
Ay . i
2 = .w]AI. il - Ié
i 1
X !
| [T |
~ i
N ] %
. | f./
gL - e e 4
e -
s |
TN
T L 1




A¥]

7
SLESEL N1 SINOTE €31 WATNe OG0 |

el 2

1EV90H 6e3
uswioyJeuy - pueydney oy Buanbadlje g
BUNWWDY LX0g

€ BNueNiuen

9 o0zt | 9w niivo e EOO inmll m m =
Jhou- 04 a ap oyeq juawsumy m “ r w
yeipaiue)E ae Huialbainy -
Saunmwa) UNGY | HEDIA Lo

TR 2o vl

i

—
ﬁ e

umdgimning (
AT 2y M2
T —
P T s ey S —
[ —
[ ————
waysisjs japfay
1ousl) sayamneg wo aspbbiqag — — — —
iny

HYIT0BWASLYNNG 90 H3dALINN
wedapassey - spgwedbu bo -dfay [0 |
oyt o ey [T

G6ajue Bo sabunbhT "saRa AF Wiiq
of - wppassmayseg (D0 ]

Y3STINNILSIFIOYUWO

Roupaniny e ao) sy bussspore [ geal]
HIOSTINIITINYE 1P

I I DY

sy Bo vey "Baa ypuru prguogeditg  [TTeocn]
HINOSSIRIAS (1

e R T o g ST
W05 D oW s
1Y) 0001 ¢ ewens v

(0015) Brensuonsbeincas suapgh g ssaseq
AmposnaASBURY 12 AUNBISPS0
59 4upxau Go yagpoe)

404 yeis sy o) e g 390 )

LSUONEI THYS
IS D0 BALYH -SWRIGINYT S

65021 WROREAS - wunBBan wauy

(@021 BEVUE axspR) - wwnsbhan vaouy
(@021 Eane axemuay - wnsbbon vy [FERTE
won Banvaety [Ty
WWNLISYEN NSBL 90 DITNVSTISRUIBYS 2
[0654) Banpe:
Ba aspBOiqaq 4ifbue (RazSEs LY
{006s) aspobigaqsbusen (RSN
DDIWNY D0 I5TIVDAI L

YINOSSNASNIH 9-21 § T18d

DNRIVTHYO0SNDIL

TYWHOATYIHY S-2L § T0d .

00ERETA

e

00LLEZA

w08199]
_ i
T
1Y _".._..
N
| el
(-
| e
WoE
o ;
1
i e
il
|
wozon|




95 HENIL
1054 |

S1902L
A1 4ES

IMNOD .

jusmsuoy

o0Z96ZA

e T

uxog | ¥eIpIN

SLEQLL P SU0ZE B4y UATA8)30 Blawsso

 apeab |

Ve 12 J16;3400 wo buafouuny

ubg owea| wswes

s yilar iy Bo -y g By pummguyeg |

om0z

1sv4904 683

vawjoyseuy - puejdne] Joy Bupeinballiesaq

UL Wtog

Z BAUIENLaA

ki sope ot |

B )

ey wvog 230
L8z 6och ALY
Q) 00 G| erys _-E.ﬁ

[

Buudgawin] A
ARG 0] I — = = —
WOSTEUND 1) 9N e
suctsbiabbopugd o) e ———
[Ty p——

nsg
SRS LG
1awafy tapacinic) wos ISREGATY  — — = —
[ —
Horyspg  -————-
suadsigwn] ———
[ P A e ——

YI0BUASLANNAD 90 HIJALINN
wodspassen - apgueoBby Bo -Bbapy [ Oo )

spg ot b -Stawy [ T8 )

Bbaje bo ssbulubiq "meae s x
0} ugupn - Ipgaensaseatag =
H3ISTIWWILSIIOYHWD

Sy W0 A0) Jay)» Bubbapugg m _Hm
HIMISSINITTI0NYE (P

Ll (T

5210y 50 aueq "Ean spuns prguyaBsy  [TRRGERY
A0SO [

Y3INOSSNASNIH 9-2Z1 § 18d

” Eespuny BN T e Wi a1 oty
W b e ]

ow [2) o "4 [

(0045} BeproraBtmssas suapaat pd psaseq
AmposyassBunimu juyiAunnisp
o |juiposad B0 spLgpue)

oy yers adpuaapey ) ease oy [ BB |

LIRYINZ LS
UIOYHAOSILNIS B0 BILYN “~SHILQONYT S

[6002) Mo jusE - un5an Lawuy E
{902} 6590 ySURY - 583 Ly

{aL02) 66ae ansjuxay - wonaibaa vauuy

won Sy [403)

HNAANYLSYHIN NSINNIL DO DOIINYSIISONIHYS 2

(0651} BBae

Ba axpabbiqaq {ibue {pysaes LY
toosy] ssibigaqstunan  [INSIN]

993WY DO 3513904034 1

G

(e

TYWH03TYINY S-ZL § 18d

INIIY IYDINDIL

00786TA

ODEBSTA

COLLEZA

T |

%J Ny

009495]

&L

S6iill

9644




Statens Vegvesen

Detaljreguleringsplan for E39
Arekrysset

$ ' |
! — —

_y ® F.';«.:':;;l 2
- . - 'ﬁ:" “up

-g

Oppdragsnr.: 5144240 Dokumentnr.: Versjon: 01
2018-01-09

Norconsult 0:0



Oppdragsnr.: 5144240 Dokumentnr.. Versjon: 01
@,
N orconsu It 0.’ Detaljreguleringsplan for E39 Arekrysset
Oppdragsgiver: Statens Vegvesen
Oppdragsgivers kontaktperson: Hans lvar Ravn-Larsen
Radgiver: Norconsult AS, Jattaflaten 27, NO-4020 Stavanger
Oppdragsleder: Jan Erik Johansson
Fagansvarlig: Jan Erik Johansson
Andre nokkelpersoner: Turid Helgeg, Fredrik Omdal
2018-01-09 Planbeskrivelse TuHel KiMKu

Dette dokumentet er utarbeidet av Norconsult AS som del av det oppdraget som dokumentet omhandler. Opphavsretten tilharer
Norconsult. Dokumentet mé bare benyttes til det formal som oppdragsavtalen beskriver, og ma ikke kopieres eller gjgres
tilgiengelig pa annen mate eller i starre utstrekning enn formalet tilsier.

di\esalserverbasert pdf konvertering\esaprodbkitempiplanbeskrivelse urevidert.doex 2018-01-09 | Side 2 av 34



Oppdragsnr.: 5144240 Dokumentnr.: Versjon: 01

N orconsu It ’:’ Detaljreguleringsplan for E39 Arekrysset

Sammendrag

Denne rapporten omfatter planbeskrivelse til detaljregulering av E39 Arekrysset, plan nummer 201702
i Bokn kommune.

Reguleringsplanen strekker seg fra Arsvegen i vest tit E39 og Boknafjorden i @st. Planforslaget
omfatter nytt T-kryss meliom Arsvegen og E39. | tillegg omfatter tiltaket et areal som vil benyttes til
mellomlagring av vegetasjonsmasse og bakkeplaneringsmasse, som skal tilbakefares til eksisterende
landskap sa godt som mulig ved endt utbygging av vegtrase. Planforslaget omfatter ogsa et areal som
vil benyttes for & legge en overvannsledning fra tunneldpningen pa Bokn til utlep i sje. Den skal fare
anleggsvann i byggeperioden samt innlekkasjevann og renset vaskevann i permanent tilstand.

Reguleringsarbeidet ble varslet igangsatt mai 2017, og det kom inn 4 merknader til varselet.
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1 Innledning

1.1  Innledning

Statens vegvesen Region vest (SVV) prosjekterer ny E39 i kommunene Randaberg, Kvitsay og Bokn.
E39 Rogfast inngér i fergefri forbindelse langs vestiandskysten og skal blant annet binde Nord- og
Ser-Rogaland sammen. Hensikten med utbyggingen er & oppna fergefri kryssing av Boknafjorden og
a utvikle E 39 Kyststamvegen mellom Stavanger og Trondheim.

Rogfast (Rogaland fastlandsforbindelse) bestar av en 27 km tolgps tunnel, Boknafjordtunnelen, fra
Harestad til Laupland, samt en ca. 4 km lang tunnelarm til Kvitsgy. Det skal vaere dagsoner pa
Kvitsey, ved Laupland og pé Harestad. Det er lagt opp til flere utfyllingsomrader i sjg, blant annet ved

Arsvagen i Bokn kommune.

Reguleringsplan E39 Rogfast Laupeland — Knarholmen, Tunnel og ventilasjonstarn pa Kréga er en del
av E39 Rogfast. Hensikten med planen er a legge til rette for ny E39 fra Laupland — Knarholmen.
Tunnel fra kommunegrensen til Kvitsgy og ventilasjonstarn pa Kraga inngar ogsa i dette planforslaget.
Nar man senere i planforslaget omtaler entreprise 04/E04 er det entreprisen for en av delstrekningene
pa denne reguleringsplanen det henvises til. Nar det videre i planbeskrivelsen skal henvises til
tunnelen som kommer opp i dagen pa Laupeland vil det omtales som «pahugg Laupeland».

| arbeidet med bygging av E33 ROGFAST tunneien er det i tillegg behov for en sidetunnel
(anleggstunnel). Reguleringsplan for E39 Tverrslag og ventilasjonstarn ved Arsvéagen legger til rette
for & etablere et ca. 2 km langt tverrsalg (sidetunnel) mellom hovedtunnelen for E38 og frem til
Arsvagen. Dermed kan masser som skal fylles ut ved Arsvagen neeringsomrade kjeres direkte, og
man unngar transport av masser fra Laupland via Arsvegen. Nar man senere i planbeskrivelsen
omtaler entreprise 13/E13 sa er det entreprisen for tverrslaget og ventilasjonstarnet ved Arsvéagen det
henvises til. Nar det videre i planbeskrivelsen skal henvises til sidetunnel for denne planen vil det
omtales «pahugg Arsvagen».

Hovedtunnel Rogfast

:-\P
7
I
¥
v
by
l'.'
t‘“]
P
yatpfipy,

F x\d 2 oy
p — \ “ﬁﬁ'@ ‘ e
( G < Planomradet

Figur 1 Oversiktskart EO4 og E13. Planomradet for E39 Arekrysset illustrert ved red sirkel.
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1.2 Bakgrunn for og hensikten med planen

| gjeldende reguleringsplan E39 Rogfast Laupeland — Knarholmen, Tunnel og ventilasjonstarn pa
Kraga er eksisterende Arsvegen, fra pahugg Laupeland mot Arsvagen, regulert som
bestemmelsesomrade # 1 anlegg- og riggomrade. Sideareal til vegen er inkludert i rigg- og
anleggsomrade for & fa tilstrekkelig og hensiktsmessig areal til anleggsgjennomfaringen. Lokalvegen
kan i gjeldende regulering gis et midlertidig kryss med dagens E39. Det var i gjeldende
reguleringsplan tenkt at anleggstrafikken skulle falge Arsvegen ut til E39 (se sirkel ved Austre
Arsvagen i figur 2) . Dagens Arsvegen er for smal og kronglete for anleggstrafikk cg ma utbedres far
den tas i bruk som anleggsveg. Den siste strekningen pa Arsvegen, fra nytt T-kryss til billettiuken,
inneholder flere automatisk freda kulturminner og egner seg derfor ikke til utvidelse av anleggsveg. |
stedet blir det na regulert et nytt permanent T-kryss mellom Arsvegen og E38. Gjennom dette krysset
skal det kjgres noe masser fra Tverrslaget (pahugg Arsvagen) til pahugg Laupeland for etablering av
riggomrade.

Formalet med planen er a legge til rette for bedre fremkommelighet for anleggstrafikk ved & utvide E3¢
for a klare a lage et trafikksikkert T-kryss. Utvidelsen skal legge til rette for bedre fremkommelighet for
anleggstrafikk. Det nye krysset vil fore trafikken videre ut pa E39 fra Arsvegen.
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Figur 2 @verste sirkel viser omradet for nytt T-kryss mellom E39 og Arsvegen. Nederste sirkel viser hvor
anleggstrafikken ville kommet ut pa E39 ved billettluken pé& Arsvdgen i gjeldsnde regulering via Arsvegen.
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1.3  Forslagstiller og plankonsulent

Statens vegvesen er forslagsstiller, Bokn kommune er ansvarlig planmyndighet. Planen er utarbeidet
av Norconsult AS.

1.4 Tidligere vedtak i saken

Detaljregulering for E39 Rogfast Laupeland Knarholmen ble vedtatt 01.12.2015.

1.5 Krav om konsekvensutredning?

Basert pa forskrift om konsekvensutredning for planer etter plan- og bygningsloven utlgser ikke
detaljreguleringen krav om konsekvensutredning.
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2 Planstatus og rammebetingelser

2.1 Overordnede planer

2.1.1 Nasjonal transportplan 2014 — 2023

Det er en langsiktig maisetning & utvikle E39 til en fergefri, rask og effektiv forbindelse mellom
Kristiansand og Trondheim. E39 Rogfast er en start pa dette arbeidet og inngar i Nasjonal
transportplan 2014 — 2023 (Meld- St. 26, 2012 — 013), med en planlagt oppstart i perioden 2014 —
2017.

E39 Rogfast inngar ogsa i Statens vegvesens forslag til handlingsprogram for samme periode
(Statens vegvesen 2013a).

2.1.2 Regionalplan for areal og transport i Ryfylke

E39 Rogfast inngar i regionalplan for areal og transport i Ryfylke 2011 — 2023, vedtatt i fylkestinget
2011.

2.1.3 Fylkesdelplan for samferdsel

E39 Rogfast ligger inne i Fylkesdelplanen for samferdsel i Rogaland 2008 — 2019, vedtatt i
Fylkestinget i april 2008.

2.2 Kommuneplaner

2.2.1 Kommuneplan for Bokn 2012 — 2024

Kommuneplan for Bokn 2012 — 2024 ble vedtatt 17.desember 2013.

E39 og Rogfast er nevnt som en av de viktigste driverne for utviklingen pa Bokn. Det er sannsynlig at
tunnelen gir store vekstmuligheter, bade innen naerings og stedsutvikling.

2.2.2 Kommunedelplan for E39 Rogfast

1 2007 ble det lagt fram KU for E39 med tilhgrende kommunedelplaner, basert pa planprogram som
ble fastsatt i mai 2006. Kommunedelplanene for E39 Rogfast ble vedtatt 9.2.2010.
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2.3 Reguleringsplaner

2.3.1 Reguleringsplan for E39 ROGFAST Laupland - Knarholmen

Reguieringsplan E39 Rogfast Laupland — Knarholmen ble vedtatt 01.12.2015. Planen innebzerer
fergefri kryssing av Boknafjorden og utbygging av E39 kyststamvegen. Utbyggingen vil gi en samlet
reduksjon i reisetid pa ca. 40 min i forhold tit dagens situasjon. Reguleringsplanen gjelder tunnel og
veg i dagen mellom Laupland og Knarholmen. Dette har sin bakgrunn i Statens vegvesen
Vegdirektoratets beslutning om at tunnelen mé bygges med slakere stigning enn tidligere forutsatt.

4
] s
I
|
|

Figur 3 Plangrense for E39 ROGFAST stiplet i rgdt,
plangrense for E39 Arekrysset tegnet inn.

_ Store deler av planomradet for denne planen, plan 201702, ligger innenfor planomrade til E39

ROGFAST Laupeland — Knarholmen. Figur 3 viser sammenhengen, hvor plangrensen for E39 Rogfast

_er stiplet i redt, mens plangrensen for E39 Arekrysset er tegnet innenfor den svarte plangrensen. Hele

arealet som er en del av gjeldende regulering er regulert som bestemmelsesomrade # 1 anlegg og
riggomrade.

2.3.2 Reguleringsplan for E39 ved Knarholmen

Reguleringsplan for kryss for E39 ved Knarholmen, ble vedtatt 18.6.2013. Planen innebaerer en
ombyagging av kryss til et fullverdig planskilt kryss, hvor det skal etableres fysisk midtdeler over en
strekning pa ca. 1,3 km. Utbyggingen vil gjennomfares som en del av E39 Rogfast. Reguleringsplan
for Laupland — Knarholmen regulerer ny E39 i dagen fra tunnelportalen og frem til reguleringsplan for
E39 ved Knarholmen.
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2,3.3 Rogfast omraderegulering for Arsvagen naeringsomrade

| forbindelse med utbygging av E39 Rogfast skal et stort masseoverskudd plasseres i
utfyllingsomrader. Denne planen legger til rette for utfylling av 2,2 mill. m* i sjgen utenfor Arsvagen.

Utfyllingsomradet foreslas regulert til nasringsformal. Maks heyde ¢+5 meter pa fyllingen. Detaljert
utforming av naasringsbebyggelsen vil bli definert i detaljregulering nar en har tatt stilling til hvilken type
nzering som er aktuelt her.

2.3.4 Reguleringsplan for E39 Rogfast — Tverrslag (tunnel) og ventilasjonstarn ved
Arsvagen.

Reguleringsplanen ble vedtatt 18.05.2017. | arbeidet med bygging av tunnel mellom Harestad og
Laupland er det behov for en anleggstunnel. Statens vegvesen planlegger na a etablere et ca. 2km
langt tverrslag (sidetunnel) mellom hovedtunnelen for E39 og frem til Arsvagen.
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3  Beskrivelse av planomradet, eksisterende
forhold

3.1 Planomradets beliggenhet, avgrensning og sterrelse.

Planomradet strekker seg fra Arsvegen i vest til E39 og Boknafjorden i @st. Store deler av
planomradet er veg i dagen samt LNF-omrader. Planomradet er ca. 13 daa.
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3.2 Dagens arealbruk og tilstetende arealbruk

Planomradet strekker seg primaert over omrader med kystlynghei, myr, overflatedyrka jord, Zpen
fastmark og skog. Det finnes ingen bebyggelse innenfor planomrédet.

Figur 4 Bildet viser landskapet meiflom Arsvegen, som vi skimter gverst I bilde, g E39.

3.3 Landskap

Landskapet i planomradet bestar i hovedsak av et apent smakupert landskap, variert vegetasjon fra
typisk kystlynghei og berg langs strandlinje, til lauvskog, skog og kratt i det kuperte terrenget langs
Arsvegen.

Det ble lagd en rapport for landskapsbilde i forbindelse med gjeldende reguleringsplan E39 ROGFAST
Knarholmen — Laupeland. Der beskrives Arsvegen som en smal, sjarmerende bygdeveg. Den shor
seg langs landskapsrommet Arsvatnet som utgjeres av karrig landskap bestédende av fiell i dagen med
innslag av lyng og kratt. Omradet har visuelle kvaliteter som er representative for landskapet i
regionen. Videre strekker vegen seg langs et landskapsparti med middels variasjon. Det er et stedvis
velskjattet jordbrukslandskap med til dels gode kvaliteter i terrengformer og kulturtandskap.
Steingjerder beskriver landskapets struktur. Landskapet har visuelle kvaliteter som er typiske for
regionen, hvor helhetsinntrykket er noe brutt av darlig vedlikeholdt jordbruksarealer og
bygningsmasse. Selve opplevelsesverdien av a ferdes langs Arsvegen er stor. Vegen gir et inntrykk
av aforsterke landskapets former ved at den faiger terrengets naturlige formasjoner.

Figur 5 Utsnitt av Arsvegen innenfor planomradet, sett fra vest mot gst og E39/Boknafjorden.
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3.4  Kulturminner og kulturmilje

Rogaland fylkeskommune har i forbindelse med reguleringsplan for E3¢ ROGFAST Laupeland -
Knarholmen gjennomfart arkeologiske undersakelser i planomradet hasten 2014. Det ble ikke funnet
noen kulturminner innenfor planomradet til E39 Arekrysset, og det var heller ingen eksisterende
registrerte kulturminner innenfor planomradet. Da plangrensen for nytt T-kryss ikke strekker seg veldig
ut over eksisterende plangrense sa fylkesradmannen behov for nye arkeologiske registreringer
innenfor planomradet. Stavanger Maritime museum skal i gang med marinarkeologiske registreringer i
mars 2018 for a kartlegge kulturminner i sjg.

Pianomride for
E39 Arekrysset

| ',
E39 Rogfast
Laupland - Knarholmen

L /N Fomblagrenses
¢ 57 Fanpense
Kuturminner. Askelaiden
R Regatreringer RFK 2014
B Andre kuturmnner
Regastentper 2014
Rimn
Annel SEFRAR-byg9
A Meoepiig Nkt her § 25
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i

Figur 6 Registrerte kulturminner langs planlagt anleggsvei til
reguleringsplan for E39 ROGFAST Laupeland - Knarholmen
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3.5 Naturmilje

Det er ikke gjort noen registreringer av naturmilje innenfor plangrensen pé land. Planforslagets
vurderinger vedrgrende naturmiljg og vannmiljg stopper ved eiendomsgrense i sj@. Forhold knyttet til
overvannsledningen ut over plangrense falges opp i egen sak etter forurensingsioven ved sgknad om
midlertidig utslipp til sj@ av anleggsvann fra tunnel og riggomrade for Rogfast Entreprise E13
Sidetunnelftverrslag ved Arsvagen. Utslipp fra E04 vil bli omsgkt i egen sgknad pa et senere
tidspunkt, men selve utslippspunktet for dette vannet etableres i E13. Sgknaden ble sendt inn til

Fylkesmannen 20/9-17 og ligger som vedlegg 2.

| forbindelse med ssknaden har Norconsult gjennomfart undersekelser av forurensningstilstand i
sedimentene i tiltaksomradet ved Arsvagen i 2015. Massene bestod i stor grad av sand og skjelisand.
Norconsult har ogsé gjennomfart feltundersekelser av marint naturmiljs i omrader som vil bli berart av
planlagte tiltak. Feltundersgkelsene hadde som overordnet mal 4 skaffe til veie en generell oversikt
over marint naturmilje. Boknafjorden er registrert som gytefelt for blant annet torsk. Naturomradet
rundt Arsvagen utgjares av artsrike biotoper som tareskog og skjellsandomrader, og er vurdert a veere

av middels verdi for biologisk mangfold.
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Figur 7 Oversikt over marint naturmilje registrert i Naturbase og Fiskeridirekforatets karttjeneste (Norconsulf)

3.6 Narmilje og friluftsliv

Det ble laget egen rapport for deltema naermilj@ og friluftsliv i forbindelse med gjeldende
reguleringsplan E39 ROGFAST Knarholmen — Laupeland. Rapporten tar blant annet for seg Arsvatnet
og Arsvegen. Arsvatnet er et populeert fiskevann, hvor det fiskes arret og enkelte ganger sjogrret. Ved
vannet drives det jakt pa radyr og hjort, og terrenget brukes ogsa til turgaing.

Arsvegen som bygdeveg med liten trafikk anses som en attraktiv gang- og sykkelveg i trenings- og
friluftssammenheng. Observasjoner pa stedet tyder pa at bruksfrekvensen er lav.
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3.7 Landbruk

Det finnes et omrade med overflatedyrka jord innenfor planomrade. Omradet er ca. 3,3 daa stort, og
brukes av beitedyr.

Figur 10 Overflatedyrka jord innenfor planomradet

Figur 9 Beiteomréde selt fra Arsvegen

Figur 8 Beiteomrade sett fra £39
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Norconsult 0:0

3.8 Teknisk infrastruktur

Det ligger en kommunal vannledning langs Arsvegen som kommer fra Alvestad og som gar videre til
Arsvagen. Det er en 160/110 mm vannledning. Den ligger i stor grad utenfor eksisterende veg som
skal utvides i forbindelse med anlegget. Den bergres i krysningspunkter med vegen, og skal ikke
legges om pa noen steder. Vannledning ma avdekkes fer evt. tiltak skal gjgres. Det prosjekterte
anlegget skal tilpasses eksisterende vannledning. Det er eneste vannledning mot syd, og det ma
utaves varsomhet ved anlegg i nzerhet av denne ledningen.
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Figur 11 Bla heltrukken linje er eksiterende vannledning.

3.9 Trafikkforhold

- Boka-har-bruforbindelse-motresten av Haugalandet i nord, og fergeforbindelse over Boknafjorden til

Randaberg og Stavanger i sar.

‘Det ligger to kjgreveier innenfor planomradet; Arsvegen og E38. Arsvegen har i dag et kjsrefelt og er

ca. 3 meter bred med en fartsgrense pa 80 km/t. Langs vegen er det enkelte avkjersler hovedsakelig
til bolig og gardsbruk. Dagens E39 er ca. 7,5 meter bred og har en fartsgrense pa 80 km/t.

Biltrafikken i Bokn bestar i all hovedsak av gjennomgangstrafikk fra fergeforbindelsen mellom
Rennesay, Mortavika og Arsvagen. Boknafjordsambandet er Norges mest trafikkerte fergestrekning.
Gjennomsnittlig trafikkmengde (ADT) er pa ca. 4300 kjgretgy per degn, men denne varierer med
arstid og ukedag. Andel tungtrafikk er hey, med ca. 16%.

Ved Arsvagen ligger dagens fergeleie. P4 dager med stor utfart star det kaer tilbake pa E39, noe som
ogsa medfarer uansket trafikk pa lokalveger. Ser for Knarholmen kan forbikjgringer for a rekke fergen

vaere et problem.
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3.10 Barns interesser

Det ligger ikke idrettsanlegg eller andre anlegg opparbeidet med tanke pa barns lek og utfoldelse
innenfor planomradet.

3.11 Sosial infrastruktur

| Faresvik, ca. 6.5 km nord for planomradet ligger Bokn barnehage og Bokn skole.

3.12 Grunnforhold

| henhold til kartdata fra Norges geologiske undersgkelse (NGU) bestar planomradet av bart fjell, med
stedvis tynt dekke.
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4 Beskrivelse av planforsiaget

4.1 Generelt

Tiltaket som skal reguleres er et T-kryss mellom Arsvegen og E39. | tillegg omfatter tiltaket et areal
som vil benyttes til mellomlagring av vegetasjonsmasse og bakkeplaneringsmasse, som skal
tilbakefares til eksisterende landskap sa godt som mulig ved endt utbygging av vegtrase.
Planforslaget omfatter ogsa et areal som vil benyttes for 2 legge en overvannsledning fra
tunnel&pningen pa Bokn til utlep i sjg. Den skal fare anleggsvann i byggeperioden samt
innlekkasjevann og renset vaskevann i permanent situasjon.

Figur 13 T-kryss mellom Arsvegen og E39
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4.2 Arealformal og arealregnskap

§ 12-5. Nr. 2 — Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur Areal (m?)
Annen veggrunn — grgntareal 2120
Annen veggrunn — tekniske anlegg 31
Kjereveg 4080
Sum areal denne kategori: 6 231

§ 12-5. Nr. 5 Landbruks-, natur- og friluftsformal samt reindrift

LNFR areal for ngdvendige tiltak for landbruk og reindrift og gardstilknyttet 3 909
naeringsvirksomhet basert pa gardens ressursgrunnlag

Landbruksformal 2928
Sum areal denne kategori: 6 838

§ 12-5. Nr. 6 Bruk og vern av sjo og vassdrag med tilherende strandsone

Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilherende strandsone 13
Sum areal denne kategori: 13
Totalt alle kategorier: 13 082
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4.3 Planlagt arealbruk

Arealene innenfor planomradet er regulert for & sikre rettigheter til opparbeidelse av pianlagt utvidelse
av E39 for & klare a lage et trafikksikkert T-kryss mellom E39 og Arsvegen i Bokn kommune.

4,31 Alternativvurderinger

Det er vurdert bade T-kryss og rundkjgring mellom E39 og Arsvegen. Ved en eventuell rundkjaring vil
sgrgaende trafikk til Arsvagen ha vikeplikt for nordgaende trafikk fra Arsvagen som skal inn til
Arsvegen. Det andre alternativet var 3 tilrettelegge for et T-kryss med eget venstresvingfelt for
tungtransporten mens de venter pa fri bane til Arsvegen. E39 vil ved et T-kryss ha forkjersrett.

Med hensyn til trafikkavvikling, spesielt trafikk fra fergen som kommer i pulser, ble T-kryss valgt som
beste alternativ. Med et venstresvingfelt i T-krysset med plass til 2 vogntog i nordgaende retning pa
E39 og god sikt i begge retninger er ogsa trafikksikkerheten ivaretatt.

4.3.2 Massetransport og trafikksikkerhet

| folge registreringer gjennomfeirt av Statens vegvesen er det pa dagens E39 en gjennomsnittlig
arsdegntrafikk (ADT) pa ca. 4300 kjgretayer. Tungbiltrafikken er ca. 16%. Det betyr at hver dag kjarer
det ca. 700 tyngre kigretay pa denne strekningen.

Massetransporten som er knyttet til utbygging av Regfast prosjektet som skal fraktes til Knarholmen er
beregnet til rundt seks kjoretey i timen. Det utgjer et relativt beskjedent tillegg til den allerede
eksisterende tungbiltrafikken. Det papekes at lastebilene som skal brukes for a frakte masser ikke
regnes som spesielt saktegaende kjeretoy og vil derfor kunne holde samme trafikkrytmen som annen
tungbiltrafikk. Trafikken i tilknytning til massetransporten vil derfor i liten grad pavirke trafikk i
forbindelse med fergeleie i Arsvagen.

Massetransporten fra E 13 skal hovedsakelig ga fra pahugg Arsvagen nordover pa eksisterende E39
til Knarholmen. Det vil veere lite massetransport fra pahugg Arsvagen til pahugg Laupeland. Dermed
blir det lite trafikk som skal fra Arsvagen og eksisterende E39 og inn pa Arsvegen via nytt T-kryss.
Noe masser fra sidetunnelen pa Arsvagen bilir kjgrt opp til pahugg Laupeland for etablering av
riggomradet til EO4. Det skal etableres et venstresvingefelt pa E39 i forbindelse med det nye T-krysset

--som vil gjgre at trafikk inn til Arsvegen ikke vil hindre fergetrafikken fra fergeleie. Resten av massene

fra Arsvagen felger E39 nordover til Knarholmen hvor de skal deponeres. Massene fra pahugg
Laupeland blir i starst mulig grad benyttet direkte i linjen for ny E39 og vil ikke bli transportert ned pa
dagens E39 via nytt T-kryss.

| forbindelse med transport av tunnelmasser pa E39 til Laupeland og Knarholmen er det utarbeidet en
trafikksikkerhetsplan av Statens vegvesen som tar for seg hele den aktuelle strekningen av E39
mellom Arsvagen og avkjeringen til deponiomradet ved Knarholmen. Trafikksikkerhetsplanen ligger i
sin helhet som vedlegg 1 og skal belyse de tiltakene som er funnet nadvendige pa den aktuelle
strekningen for a ivareta n@dvendig trafikksikkerhet i forbindelse med massetransporten.

Massetransporten fra pahugg Arsvagen langs E39 til Knarholmen vil falge ovrig trafikk forbi nytt T-
kryss. Utfordringen for massetransport ligger ikke hovedsakelig i trafikkavviklingen i T-krysset, men vil
veere knyttet til pakjgringen fra pahugg Arsvagen gst for biliettiukene ved fergeleiet. Massetransporten
kan her fa problemer med & komme ut pa E39 i den perioden fergene temmes. Vanlig trafikk til fergen
vil pa dette stedet ha lav fart og vurderes ikke a ha stor sikkerhetsrisiko. Det vil ikke gis en nzermere
beskrivelse av avbgtende tiltak for krysset ved billettluken i denne planen. Se vediagt
trafikksikkerhetsplan for beskrivelse av avbgtende tiltak for dette krysspunktet.
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Trafikksikkerhetsplanen viser tiltak pa tre steder. Det er i Arsvagen i kryss like nord for
betalingsbodene, ved Stelsvika hvor det etableres kanalisert kryss (E39 Arekrysset) og ved
Knarholmen. Tiltak ved Knarholmen vil ikke beskrives videre.

En oppsummering av trafikksikkerhetsplanen viser at det ikke er planlagt trafikksikkerhetstiltak pa
strekningen mellom disse tre kryssene utover redusert fartsgrense pa strekningen fra Arsvagen til like
nord for nytt kryss T-kryss ved Stelsvika. Bakgrunnen for dette er en vurdering av at dagens
vegstandard ikke gjer det ngdvendig med yiterligere tiltak.

Tiltak som blir giennomfart i forbindelse med i Lrustak

trafikksikkerhetsplanen og som direkte . Joa Djubavika

bergrer plan E39 Arekrysset er: .
lfst‘]nma

- Nytt kanalisert kryss ved Stglsvika 25

(T-kryss for denne planen, E39

Arekrysset) /
- Nedsatt fartsgrense 60kmft /
- Arbeidsvarsling og oppmerkingstiltak /

ved Arsvagen Pt
- Siktforberedende tiltak i Arsvagen /

Slolsvika

A.l";vgy
0
'n

406
Figur 14 viser hvor de aktuelle Kvernavika

trafikksikkerhetstiltakene vil gijennomfares.
Krysset like nord for betalingshodene ved
Arsvagen ferjekai blir tilpasset
anleggstrafikken som kommer ut pa E39. Det
blir utfart lettere trafikksikkerhetstiltak som _
skilting, ny oppmerking og utbedring av Agstre ArsvBgen - - -
siktforhold. Ved Stglsvika litt lenger nord vil S e
det etableres et nytt T-kryss, E39 Arekrysset,
med eget felt for trafikken som skal inn til

venstre pa Arsvegen og videre inn til Laupland.

& N v 9 o
Figur 14 Oversiktskart Arsvdgen og nytt T-kryss (Stalsvika)
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4.3.3 Veg- og trafikklosning og utforming av veger

Vegene er dimensjonert ut fra Statens vegvesens handbgker.

Eksisterende E39 er utvidet hvor det er nadvendig for & kunne utforme T-krysset. T-krysset er
dimensjonert med venstresvingefelt med plass til 2 vogntog. Det er ikke anlagt fysisk delegy i
hovedvegen, men i sekundasrvegen er det en fysisk deleoy.

Sekundeervegen er utformet med 6 meter tverrprofil, Sat standard. Dette for at 2 vogntog skal kunne
passere hverandre uhindret.

{025 55 025

,/——"‘__'“'*\

Figur 15 Tverrprofil Sa (alternativ 1) 6 m vegbredde

4.3.4 Rigg- og anleggsomrader

Det er regulert et bestemmelsesomrade for anlegg og riggomrade over LL som skal benyttes til
mellomlagring av vegetasjonsmasse og bakkeplaneringsmasser i forbindelse med etablering av den
nye vegtraseen som utgjer krysset mellom E39 og Arsvegen. Etter endt utbygging skal omradet
revegeteres.

4.4 Landskapsbilde

T-krysset skal etableres pa et omrade som i dag er urgrt dyrka mark mellom Arsvegen og E39, og vil
derfor endre landskapsbilde noe. Terrenget er forholdsvis flatt der veien skal legges, og vil derfor ikke
gi konsekvenser for det totale landskapsbilde. Etablering av denne veien gir ikke store terrenginngrep.
| figur 16 er landskapstilpasningen illustrert ved normalprofil, snitt.

Normalprofl - Spitt
Adkomstveg {(vegkiasse Sa1)
Vegmodell 84830 pr 80

CL 64630

—. Antatt beng (ikke utfert grunnundersakelzer)

5 1
<l Evt. fortanni ingsfot
néar temenget er byattere enn 1:3

Figur 16 lllustrasjonen viser Normalprofil - snitt av landskapstilpasningen i T-krysset. Snittet er tatt like
sor for eksiterende arm lil venstre pa Arsvegen.
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4,5 Kulturminner

Det er ingen registrerte kulturminner innenfor planomradet. Stavanger Maritime museum skal i gang
med marinarkeologiske registreringer i mars 2018 for & kartlegge kulturminner i sja.

4.6 Overvann

Det skal legges en overvannsledning fra tunneldpningen pa Boknafjordtunnelen nord (E04) til utlep i
sj@. Overvannsiedningen skal fgre anleggsvann i byggeperioden samt innlekkasjevann og renset
vaskevann i permanent tilstand. Avigpsvannet skal fares ut pa ca. 30 m dybde under havoverflaten i
omrade med god havstremning. Overvannsledningen skal legges i vegbanen fra tunnelportalen il
E39, og derfra videre i terreng ned til sjgen. Det skal etableres kummer med ca. 80 m avstand.
Rardimensjon er 500 mm betong i veg, og 800 mm sjgledning. Plasseringen av ledningen er
tverrfaglig vurdert av fagkyndige fra ytre milje og kommunalteknikk. Fagpersoner pa ytre miljs har
vurdert dybde pa ledningen samt avstand fra land med tanke pa forurensning. Videre har
kommunalteknikk tatt utgangspunkt i plasseringen til ytre miljg og justert seg inn i terrenget.

e

b & e
e
Utslipp av renset anleggsvann for etablering av Boknafjordtunneten nord s
og dagsone pa Laupepland (E04), samt renset vaskevann fra driftsfase av o

Boknafjordtunnelen nord (E04), utslipp minimum -25 m dyp.

¢ | I I | |

Figur 17 Plassering av overvannsledning og utslippspunkt.

Planforslagets vurderinger vedrarende naturmangfold og vannmiljg stopper ved eiendomsgrense i sj@.
Forhold knyttet til ledningen ut over plangrense falges opp i egen sak etter forurensingsloven ved
sgknad om midlertidig utslipp til sje av anleggsvann fra tunnel og riggomrade for Rogfast Entreprise
E13 Sidetunnel/tverrslag ved Arsvagen. Utslipp fra E04 vil bli omsgkt i egen sgknad pa et senere
tidspunkt, men selve utslippspunktet for dette vannet etableres i E13. Sgknaden ble sendt inn til
Fylkesmannen 20/9-17 og ligger som vedlegg 2.
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4.7 Landbruk

Omradet med overflatedyrka jord som
brukes av beitedyr i dag vil reduseres
noe nar det nye T-krysset er etablert.
Etter endt utbygging skal omradet
revegeteres tilbake til slik omradet
fremstar i dag. Det er sikret i
bestemmelsene at omradet skal
inngjerdes med port for tilreftelegging
av beitebruk, etter endt utbygging og
far veianlegget apnes. Det er ogsa
sikret i bestemmelsene at for omradet
LL ma byggeplan sikre at det
opprettholdes drenering av
beiteomrade for dyr og at matjord
ivaretas og tilbakefgres. Det er tegnet
inn en landbruksavkjersel til
beiteomrade fra Arsvegen.

Figur 18 Beiteomrade illustrert med plangrense og linjer for nytt T-kryss

4.8 Barn og unges interesser

Det er ikke registrert viktige malpunkt for barn og unge innenfor planomradet. Forméalet med planen er
a tilrettelegge for nytt T-kryss mellom Arsvegen og E39.

4.9 Forurensing (stoy og luft)

Stay

Forurensningsloven, samt Miljgverndepartementets «Retningslinje for behandling av stay i
arealplanlegging» T-1442, eller senere vedtatte lover, forskrifter, vedtekter eller retningslinjer som
erstatter disse, skal legges til grunn for gjennomfaring av planforslaget. Dette gjelder ogsa for
anleggsfasen.

Det er ikke utfart noen steyberegninger konkret for dette planforslaget, og det er ingen bebyggelse
innenfor planomradet. | folge miljgstatus.no er det ikke noe stayproblematikk innenfor planomradet.
Det er.gjort.en stgyvurdering av planomradet i forbindelse med detaljregulering av E39 Rogfast,
Knarholmen — Laupelandsvagen, Kragéa. Heller ikke her ble det registrert steybelastning innenfor
planomradet.

Luftkvalitet

Ifelge miljgstatus.no er det god luftkvalitet innenfor planomradet. Ifglge kartieggingen av luftkvalitet i
forbindelse med detaljregulering av E39 Rogfast, vil darlig luftkvalitet innenfor planomradet begrense
seg til vegareal i forbindelse med tunnelmunningen, og dermed ikke berare denne planen.
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410 Avboatende tiltak/ losninger ROS

Sikkerhets-klasse
for tiltak i
planomrade

Skred/ras/ ustabil
grunn (sna, is,
stein, leire, jord og
fiell)

Flom/stormflo

Radon

~ Ekstremvaer
Lyng/ Skogbrann

Regulerte vann

et g et T,ef:reng_
formasjoner

Oppgi sikkerhetsklasse etter konsekvens:

F1- liten, F2 middels, F3 stor

Er omrédet utsatt for sng- eller steinskred

Er omradet geoteknisk ustabilt?

Er det fare for utglidning/setninger pa
tilgrensende omrade ved masseutskifting, varig
eller midlertidig senking av grunnvann m.v.?

Er omradet utsatt for springflo/fflom i sje?

Er omradet utsatt for flom i elv/bekk, (lukket
bekk?)

Kan drenering fere til oversvemmelser i
nedenforliggende omrader?

Er det radon i grunnen?

Kan omradet vaere ekstra eksponert for skende
vind/ekstremnedbar som felge av endring i
klima?

Vil skogbrann/lyngbrann i omradet vaere en fare
for bebyggelse?

Er det apent vann i naerheten, med spesiell fare
for usikker is eller drukning.

Finnes det terrengformasjoner som utgjer en
spesiell fare (stup etc.)

Oppdragsnr.: 5144240 Dokumentnr.: Versjon: 01

Detaljreguieringsplan for E39 Arekrysset

Ja Nei
F1

Tidligere bruk

Ja Nei
Er omradet (sje/land) pavirket/forurenset fra tidligere X Omréadet bestar
virksomheter? i dag av dyrka
e |ndustrivirksomhet, herunder mark.

aviallsdeponering?
¢ Militere anlegg, fiellanlegg,
piggtradsperringer?
e  Gruver, apne sjakter, steintipper etc.?
¢ Landbruk, gartneri
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Virksomheter
med fare for

Er nybygging i omradet uforsvarlig? Vil nybygging

b
it o.g utgjere en gkt brannrisiko for omliggende bebyggelse
eksplosjon .
dersom spredning?
Vil nybygging legge begrensninger pa eksisterende
anleggs mulighet for videreutvikling?
Virksomheter Er nybygging i naerheten uforsvarlig?
med fare for . . . . .
- Vil nybygging legge begrensninger pa eksisterende
kjemikalie- ,
. virksomhet?
utslipp eller
annen akutt

forurensning

Heyspent Gar det hayspentmaster eller jordkabler gjennom
omradet som pavirker omradet med magnetiske felt?
Er det spesiell klatrefare i forbindelse med master?

TRAFIKK Forhold som kartlegges

Ulykkespunkt Er det kjente ulykkespunkt pa transportnettet i
omradet?

Farlig gods Er det transport av farlig gods gjennom omradet?

Foregar det fylling/temming av farlig gods i omradet?

Myke trafikanter Er det spesielle farer forbundet med bruk av
transportnettet for gdende, syklende og kjgrende
innenfor omradet? (Ved kryssing av vei, darlig sikt,
komplisert trafikkbilde, lite lys, hgy fart/fartsgrense)

e Til barnehage/skole

¢ Til idrettsanlegg, naermiljganiegg
¢ Til forretninger

e Til busstopp

Stay- og luft- e Er omradet utsatt for stay?

forurensning o Er omradet utsatt for luftforurensning for
eksempel eksos fra biler, utslipp fra fabrikker?

e Er omradet utsatt for svevestav fra

piggdekk/masseuttak eller lignende?

Ulykker i Vil utilsiktede/ukontrollerte hendelser som kan inntreffe

neerliggende pa naerliggende transportarer utgjere en risiko for

transportarer omradet i forbindelse med?

e Hendelser pa veg

e Hendelser pa jernbane

e Hendelser pa sjg/vann/elv
s Hendelseri luften
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Ja Nei

Kritisk infrastruktur ~ Medferer bortfall av tilgang pa falgende tjenester X
spesielle ulemper for omradet?
¢ Elektrisitet
s Tele, data og TV-anlegg
¢ Vannforsyning
¢ Renovasjon/spillvann
e Veier, broer og tuneller (seerlig der det
ikke er alternativ adkomst)
Finnes det alternativ tilgang/forsyning ved
brudd/bortfall?

Hoyspent/ Vil tiltaket endre (svekke) forsyningssikkerheten i X
energiforsyning omradet?

Brann og redning Har omradet utilstrekkelig brannvannforsyning X
(mengde og trykk)?

Har omradet bare en mulig adkomstrute for X
brannbil?

Terror og sabotasje Er det spesiell fare for terror eller kriminalitet i X
S S e omradet? (ved plassering av utsatt virksomhet)

o Ertiltaketi seg selv et X
sabotasje/terrormal?
o Er det ev terromdl i naerheten

Skipsfart 1 Er det planlagt en sjgnzer utbygging? Vil dette fa X
konsekvenser for farleder eller stramforhold?

Skipsfart 2 Er det fare for at skipstrafikk farer til: X
o Utslipp av farlig last
e Oljesal
¢ Kollisjon mellom skip
o Kollisjon med bygning
e Kollisjon med infrastruktur
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5 Virkninger av planforslaget

5.1 Overordnede planer

Det vurderes at planforslaget ikke er i strid med overordnede planer, men fglger disse opp ved &
tilrettelegge for en fergefri E39 mellom Kristiansand og Trondheim.

5.2 Landskapsbilde
Tiltaket innebaerer inngrep i urert terreng, og vil séledes fa konsekvenser for landskapet. Anlegget

bygges delvis pa eksisterende veger og delvis i overflatedyrka jord som i dag brukes av beitedyr.
Inngrepet vil redusere omradet for beitemark noe.

5.3 Stedets karakter

Tiltaket medferer minimalt med terrenginngrep, og endrer dermed ikke stedets karakter vesentlig.

5.4  Kulturminner og kulturmilje, ev. verneverdi

Det er ingen registrerte automatisk freda kulturminner innenfor omradet. | mars 2018 skal det
giennomfgres en registrering av kulturminner i sj@.

5.5 Naturmangfold og vannmiljo

Det er ikke registrert spesielle naturforekomster, herunder truede dyrearter innenfor selve planomradet

int. temakart-rogaland.no. Det er registrert viktige naturtyper — sjg, med verdi B der hvor

overvannsledningen skal legges med utlgp til sje i strandsonen. Det er derfor knyttet krav om
===itredning av naturmiljz i sjg | rekkefglgebestemmelsene, fer tiltaket kan iverksettes.
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5.6 Landbruk

Det nye T-krysset etableres hvor det er beiteomrade i dag. Dermed vil ca. 1daa av dagens
overflatedyrka jord medga til etablering av ny veg.

Figur 19 Gult omrade viser overflatedyrka jord. Red linje illustrer arealbeslag til etablering av ny veg.

5.7 Trafikkforhold

Lasningen med T-kryss vil gi trafikksikker adkomst til Arsvegen. Venstresvingefelt vil minimere fare for
ulykker av typen pakjorsler bakfra.

5.8 Barns interesser

Tiltaket vurderes ikke a gi spesielle konsekvenser for barn og unge. Planomradet omfaitter fra for ikke
lekeplasser, skoler, barnehager eller andre funksjoner som er rettet mot barn. Gjeldende
reguleringsplaner og pagaende planarbeid i omradet legger ikke spesielt til rette for barn og unges
opphold, eller har spesiell tilrettelegging eller intensjoner om gkt tilrettelegging for dette. Universell
utforming ivaretar alle aldersgrupper, inkludert barn og unge.
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5.9 Sosial infrastruktur

Tiltaket vurderes ikke & pavirke eller uti@se krav om sosial infrastruktur.
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6 Innkomne innspill

6.1 Merknader med forslagstillers kommentar

6.1.1 Kulturavdelingen Fylkesradmannen, datert 31.05.2017

Fylkesradmannen papeker at det i varselet ble opplyst at alle relevante dokumenter er tilgjengelige pa
Bokn kommunes hjemmeside, og at det ikke er tilfelle per dags dato. Det papekes videre at det i
oppstartsvarselet heter at planomradet i plan 201404 — E39 Rogfast Laupeland — Knarholmen, Tunnel
og ventilasjonstarn pa Kraga, er regulert som kjgrevei og LNF-omrade, noe som imidlertid kun er
tilfelle for deler av det varslede planomradet.

Fylkesradmannen informerer om at det innenfor planomradet er kjent en boplass fra yngre steinalder.
Boplassen er et automatisk freda kulturminne. | forbindelse med E39 Rogfast har riksantikvaren fattet
vedtak om dispensasjon fra den automatiske fredningen av boplassen. Videre informerer han om to
automatisk freda kulturminner like utenfor det varslede planomradet.

Pa bakgrunn av de automatisk fredede kulturminnene bade innenfor og like utenfor varslet
planomrade mener fylkesradmannen at det er stort potensial for at det kan befinne seg uregistrerte
automatisk fredede kulturminner innenfor planomradet. Fylkesrddmannen i Rogaland stiller i den
forbindelse krav om at det ma gjennomferes en arkeologisk registrering far det kan avgis endelig
uttalelse vedagrende planarbeidets innvirkning pa automatisk freda kulturminner, jf kulturminnelovens §
9 — undersokelsesplikten. Videre opplyses det om at kostnadene forbundet med arkeologiske
registreringer ma dekkes av tiltakshaver, og at kravet om registreringer kun gjelder de deler av
planomradet som ikke omfattes av reguleringsplan 201404,

| og med at varselet om oppstart ogséd omfatter areal i sj@ er det ogsa forelagt Stavanger maritime
museum (SMM), som uttaler at det ikke finnes kjente kulturminner i sjg innenfor det varsla omradet.
‘Omradet er generelt vurdert til & ha et potensiale for funn av hittil ukjente verna skipsfunn og
automatisk freda kulturminner. Det er viktig at tiltakshaver setter en hensiktsmessig plangrense i sj@
med tanke pa areal som behaves regulert.

Det opplyses om at kulturminnelovens undersgkelsesplikt gjelder hele sjgarealet som gnskes regulert.
| den forbindelse bes det om at tiltakshaver forelegger SMM planavgrensningen sa fort den foreligger.
SMM vil da sa tidlig som mulig kunne vurdere planen, samt signalisere eventuelle arkeologiske
undersekelser og kulturminnehensyn som ma ivaretas i den videre prosessen.

Forslagsstillers kommentar:

Relevante dokumenter i forbindelse med varsel om oppstart av reguleringsplanen var ved en glipp
ikke lagt ut pad Bokn kommunes hjemmesider. Alle relevante dokumenter vil fremover legges ut

fortigpende.

De omradene innenfor plangrensen til denne planen som ikke omfatter plan 201404, er i Bokn
kommuneplan regulert som LNRF omréade, fiske og bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende
strandsone.
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Plangrensen er kraftig redusert i forhold til varslet plangrense, og det finnes ikke lenger noen
registrerte kulturminner innenfor omradet. Det ble lagd et notat som illustrerer sammenhengen mellom
varslel plangrense, faktisk plangrense og gammel plangrense (plan 201404). Notatet ble sendt til
Fylkesradmannen, kulturavdelingen. De svarte: «! henhold til det oversendte notatet, datert 6.9.2017,
er planomradet innskrenket i en slik grad at det ikke lenger vil vaere behov for arkeologiske registrering
for & kunne avgi uttalelse vedrorende planforslagets innvirkning pa automatisk fredete kulturminners.

Stavanger Maritime museum fikk tilsendt det samme notatet angdende kulfurminner og ny plangrense.
Notatet beskrev tiltak i sjp. Stavanger Maritime museums uttale til notatet var som falger: «Vi kjenner
ikke til kulturminner i sjg i det varsla omradet. Omradet er generelt vurdert til a ha et potensiale for
funn av hittil ukjente verna skipsfunn oq automatisk freda kulturminner. Vi kan allerede na varsle at vi
kommer til 4 kreve a fa gjennomfgrt marinarkeologiske reqgistreringer for & avklare forholdet il
freda/verna kulturminner fer vi kan gi var fulle uttalelse til ev seknader giennom PBL, havne og
farledsloven eller forurensingsloveny. Pa bakgrunn av denne uttalen ble det bestilt marinarkeologiske
registreringer. De vil starte opp ca. mars 2018.

6.1.2 Fylkesmannen i Rogaland, datert 31.05.2017

Fylkesmannen registrerer at varslet planomradet er sveert stort, men forutsetter at arbeidet bare
gjelder T-krysset og at det ikke skal gjeres andre inngrep.

Fylkesmannen opplyser om at det i planomradet er et omrade med dyrka mark. Her sier radmannen at
det ma sikres | bestemmelsene at dette omradet blir tilbakefert til dyrka jord nar bruken av
anleggsveien oppharer. Planarbeidet ma ellers legge til rette for god landskapstilpasning.

Forslagsstillers kommentar:

Planomréadet er redusert, arbeidet gjelder bare T-krysset. Merknaden vil sikres giennom
bestemmelsene til planen.
6.1.3 Regionalplanavdelingen Fylkesradmannen, datert 02.06.2017

Fylkesradmannen registrerer at fristen for svar er satt tit under fire uker. Dette oppleves som knapt,
spesielt sett pa bakgrunn av mai med sine hellig- og fridager.

-Fylkesradmannen-hartegistrert-at-Bokn kommune har godkjent plan £38 Rogfast, detaljregulering for

tverrslag (tunnel) og ventilasjonstarn ved Arsvagen, i kommunestyret 18.mai 2017. Det opplyses at
vedtaket er gjort pa visse vilkar, blant annet et punkt 2, hvor kommunen er svaert skeptisk til et
trafikkmenster, slik det beskrives i oppstartsvarselet for nytt veikryss mellom Arsvegen og E38
Arekrysset..Det kommer videre frem i merknaden at Fytkesradmannen deler kommunens skepsis, og
mener at reguleringsplanvarselet kun i begrenset grad gjer rede for denne lgsningen.
Fylkesradmannen papeker ogsa at det i varselet sies at det ikke er ngdvendig med videre
konsekvensutredning for leshingen. Fylkesradmannen er ikke enige i denne vurderingen, og mener
det ma gjennomfares grundige analyser for i hvilken grad en blanding av anleggstrafikk og ordinaer
trafikk pa E39 vil kunne innebaere ugnskede hendelser og trafikkfare.

Fylkesradmannen skriver at det ut i fra varsel om oppstart er vanskelig & se den samlede betydningen
av de foreslatte endringene, og at det derfor er vanskelig 4 ta stilling til eventuelle konflikter knyttet til
naturmangfold, trafikksikkerhet, vannmiljg, friluftsliv, strandsone og landskap. Fylkesradmannen
mener derfor at disse vurderingene ma gjgres nar planforslaget legges ut til offentlig ettersyn.

Fylkesradmannen papeker at det ikke finnes ytterligere informasjon pa kommunens hjemmesider, som
antydet i varselet.
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Til slutt vil Fylkesradmannen varsle at blant annet manglende analyser vil kunne medfgre et hayt
konfliktniva, og minner om at planer med potensial for hgyt konfliktniva kan meldes opp til diskusjon i
regionalt planforum.

Forslagsstillers kommentar:

Fristen for svar er satt til under fire uker nar man regner inn mai sine helligdager. | plan og
bygningsloven, § 12-8 star det «Nar planarbeidet igangsettes, skal bergrie offentlige organer og andre
interesserte varsles». Videre star det i reguleringsplanveileder 2017 at «det bar settes en rimelig
horingsfrist, for eksempel minimum 3 uker». Vi ser at 4 uker i mai maned, med sa mange helligdager,
kan vaere knapt. Det vil settes en lengre frist for svar ved hering av planforsiag etter
ferstegangsbehandling.

Detaljreguleringen det henvises til gjelder et nytt tverrsiag og ventilasjonstarn ved Arsvagen. Som en
del av tidligere vedtatt Rogfast plan var det regulert ventilasjonstar pa Kraga. Fra sakspapiret
18.05.2017 star det «Av tekniske og sikkerhetsmessige arsaker har SVV konkludert med at
ventilasjonstarnet heller skal plasseres pa Are sgrvest for moloen til Solholmen. Transporten dit skal
foregar via E39 til et nytt kryss med egen avkjeringsfil ca. 0,8km nord for billettlukene. | tillegg er det
planlagt hastighetsreduksjon pa E39 forbi krysset». | pkt 2 som det henvises til i merknaden star det
«Bokn kommunestyre er kjent med at det i forbindelse med planene om & benytte E39 mellom
Arsvagen og Knarholmen til massetransport, skal seftes i gang et arbeid med utarbeidelse av
reguleringsplan for ny krysslgsning mellom Arsvegen og E39. Bokn kommune vil allerede na
signalisere at vi er sveert skeptiske til dette prosjektet og stiller oss undrende til at SVV evt. Vil
godkjenne et slikt kryss pa E39 for av/pakjering av sterre anleggsbiler — midt i et fra far kaotisk
trafikkomrade med stor trafikk til og fra ferjene». Reguleringsplanen gir tilknytning for Arsvegen til E39.
Arsvegen skal gi adkomst til forskjaeringer og rigg for forskjaeringer og ikke til utkjering av masse for
tunnelen. Trafikksikkerhetstiltak b@r vurderes i forbindelse med entreprengrens trafikkavviklingsplan.
Redusert hastighet kan veere aktuell losning.

Reguleringsplanvarselet viser angitt omrade for detaljrequleringen, og gjer som Fylkesradmannen
papeker, kun i begrenset grad rede for l@sningen i planen. Lasningen vil bli neermere beskrevet ved

farstegangsbehandling av planforsiaget.

Detf er i samrad med Bokn kommune, enighet om at planforslaget ikke skal konsekvensutredes.
Trafikkutredningen- skal utfares som en del planen, det samme gjelder temaene naturmangfold,
trafikksikkerhet, vannmilje, friluftsliv, strandsone og landskap.

Alle relevante dokumenter vil fremover legges ut fortl@pende.

6.1.4 Statens vegvesen region vest, datert 07.06.2017

Statens vegvesen har ingen merknader til planarbeidet.
Forslagsstillers kommentar:

Ok.
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