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Sammendrag

Denne rapporten omfatter planbeskrivelse til detaljregulering av E39 Arekrysset, plan nummer 201702
i Bokn kommune.

Reguleringsplanen strekker seg fra Arsvegen i vest til E39 og Boknafjorden i gst. Planforslaget
omfatter nytt T-kryss mellom Arsvegen og E39. | tillegg omfatter tiltaket et areal som vil benyttes til
mellomlagring av vegetasjonsmasse og bakkeplaneringsmasse, som skal tilbakefgres til eksisterende
landskap sa godt som mulig ved endt utbygging av vegtrase. Planforslaget omfatter ogsa et areal som
vil benyttes for & legge en overvannsledning fra tunnelapningen pa Bokn til utlgp i sjg. Den skal fare
anleggsvann i byggeperioden samt innlekkasjevann og renset vaskevann i permanent tilstand.

Reguleringsarbeidet ble varslet igangsatt mai 2017, og det kom inn 4 merknader til varselet.
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1 Innledning

1.1 Innledning

Statens vegvesen Region vest (SVV) prosjekterer ny E39 i kommunene Randaberg, Kvitsgy og Bokn.
E39 Rogfast inngar i fergefri forbindelse langs vestlandskysten og skal blant annet binde Nord- og
Ser-Rogaland sammen. Hensikten med utbyggingen er a oppna fergefri kryssing av Boknafjorden og
a utvikle E 39 Kyststamvegen mellom Stavanger og Trondheim.

Rogfast (Rogaland fastlandsforbindelse) bestar av en 27 km tolgps tunnel, Boknafjordtunnelen, fra
Harestad til Laupland, samt en ca. 4 km lang tunnelarm til Kvitsay. Det skal veere dagsoner pa
Kvitsgy, ved Laupland og pa Harestad. Det er lagt opp til flere utfyllingsomrader i sj@, blant annet ved
Arsvagen i Bokn kommune.

Reguleringsplan E39 Rogfast Laupeland — Knarholmen, Tunnel og ventilasjonstarn pa Kraga er en del
av E39 Rogfast. Hensikten med planen er a legge til rette for ny E39 fra Laupland — Knarholmen.
Tunnel fra kommunegrensen til Kvitsgy og ventilasjonstarn pa Kraga inngar ogsa i dette planforslaget.
Nar man senere i planforslaget omtaler entreprise 04/E04 er det entreprisen for en av delstrekningene
pa denne reguleringsplanen det henvises til. Nar det videre i planbeskrivelsen skal henvises til
tunnelen som kommer opp i dagen pa Laupeland vil det omtales som «pahugg Laupeland».

| arbeidet med bygging av E39 ROGFAST tunnelen er det i tillegg behov for en sidetunnel
(anleggstunnel). Reguleringsplan for E39 Tverrslag og ventilasjonstarn ved Arsvagen legger til rette
for & etablere et ca. 2 km langt tverrsalg (sidetunnel) mellom hovedtunnelen for E39 og frem til
Arsvagen. Dermed kan masser som skal fylles ut ved Arsvagen naeringsomrade kjgres direkte, og
man unngar transport av masser fra Laupland via Arsvegen. Nar man senere i planbeskrivelsen
omtaler entreprise 13/E13 sa er det entreprisen for tverrslaget og ventilasjonstarnet ved Arsvagen det
henvises til. Nar det videre i planbeskrivelsen skal henvises til sidetunnel for denne planen vil det
omtales «pahugg Arsvageny.
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Figur 1 Oversiktskart EO4 og E13. Planomradet for E39 Arekrysset illustrert ved rad sirkel.
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1.2 Bakgrunn for og hensikten med planen

| gjeldende reguleringsplan E39 Rogfast Laupeland — Knarholmen, Tunnel og ventilasjonstarn pa
Kraga er eksisterende Arsvegen, fra pahugg Laupeland mot Arsvagen, regulert som
bestemmelsesomrade # 1 anlegg- og riggomrade. Sideareal til vegen er inkludert i rigg- og
anleggsomrade for & fa tilstrekkelig og hensiktsmessig areal til anleggsgjennomfgringen. Lokalvegen
kan i gjeldende regulering gis et midlertidig kryss med dagens E39. Det var i gjeldende
reguleringsplan tenkt at anleggstrafikken skulle falge Arsvegen ut til E39 (se sirkel ved Austre
Arsvagen i figur 2) . Dagens Arsvegen er for smal og kronglete for anleggstrafikk og méa utbedres far
den tas i bruk som anleggsveg. Den siste strekningen pa Arsvegen, fra nytt T-kryss til billettluken,
inneholder flere automatisk freda kulturminner og egner seg derfor ikke til utvidelse av anleggsveg. |
stedet blir det na regulert et nytt permanent T-kryss mellom Arsvegen og E39. Gjennom dette krysset
skal det kjgres noe masser fra Tverrslaget (pahugg Arsvagen) til pAhugg Laupeland for etablering av
riggomrade.

Formalet med planen er & legge til rette for bedre fremkommelighet for anleggstrafikk ved a utvide E39
for a klare & lage et trafikksikkert T-kryss. Utvidelsen skal legge til rette for bedre fremkommelighet for
anleggstrafikk. Det nye krysset vil fgre trafikken videre ut pa E39 fra Arsvegen.
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Figur 2 @verste sirkel viser omradet for nytt T-kryss mellom E39 og Arsvegen. Nederste sirkel viser hvor
anleggstrafikken ville kommet ut pd E39 ved billettluken pa Arsvagen i gjeldende regulering via Arsvegen.
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1.3  Forslagstiller og plankonsulent

Statens vegvesen er forslagsstiller, Bokn kommune er ansvarlig planmyndighet. Planen er utarbeidet
av Norconsult AS.

1.4 Tidligere vedtak i saken

Detaljregulering for E39 Rogfast Laupeland Knarholmen ble vedtatt 01.12.2015.

1.5 Krav om konsekvensutredning?

Basert pa forskrift om konsekvensutredning for planer etter plan- og bygningsloven utlgser ikke
detaljreguleringen krav om konsekvensutredning.
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2 Planstatus og rammebetingelser

21 Overordnede planer

2.1.1 Nasjonal transportplan 2014 — 2023
Det er en langsiktig malsetning & utvikle E39 til en fergefri, rask og effektiv forbindelse mellom
Kristiansand og Trondheim. E39 Rogfast er en start pa dette arbeidet og inngar i Nasjonal

transportplan 2014 — 2023 (Meld- St. 26, 2012 — 013), med en planlagt oppstart i perioden 2014 —
2017.

E39 Rogfast inngar ogsa i Statens vegvesens forslag til handlingsprogram for samme periode
(Statens vegvesen 2013a).

2.1.2 Regionalplan for areal og transport i Ryfylke

E39 Rogfast inngar i regionalplan for areal og transport i Ryfylke 2011 — 2023, vedtatt i fylkestinget
2011.

2.1.3 Fylkesdelplan for samferdsel

E39 Rogfast ligger inne i Fylkesdelplanen for samferdsel i Rogaland 2008 — 2019, vedtatt i
Fylkestinget i april 2008.

2.2 Kommuneplaner

2.2.1 Kommuneplan for Bokn 2012 — 2024

Kommuneplan for Bokn 2012 — 2024 ble vedtatt 17.desember 2013.

E39 og Rogfast er nevnt som en av de viktigste driverne for utviklingen pa Bokn. Det er sannsynlig at
tunnelen gir store vekstmuligheter, bade innen naerings og stedsutvikling.

2.2.2 Kommunedelplan for E39 Rogfast

| 2007 ble det lagt fram KU for E39 med tilhgrende kommunedelplaner, basert pa planprogram som
ble fastsatt i mai 2006. Kommunedelplanene for E39 Rogfast ble vedtatt 9.2.2010.
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2.3 Reguleringsplaner

2.3.1 Reguleringsplan for E39 ROGFAST Laupland — Knarholmen

Reguleringsplan E39 Rogfast Laupland — Knarholmen ble vedtatt 01.12.2015. Planen innebzerer
fergefri kryssing av Boknafjorden og utbygging av E39 kyststamvegen. Utbyggingen vil gi en samlet
reduksjon i reisetid pa ca. 40 min i forhold til dagens situasjon. Reguleringsplanen gjelder tunnel og
veg i dagen mellom Laupland og Knarholmen. Dette har sin bakgrunn i Statens vegvesen
Vegdirektoratets beslutning om at tunnelen ma bygges med slakere stigning enn tidligere forutsatt.

Figur 3 Plangrense for E39 ROGFAST stiplet i rgdt,
plangrense for E39 Arekrysset tegnet inn.

Store deler av planomradet for denne planen, plan 201702, ligger innenfor planomrade til E39
ROGFAST Laupeland — Knarholmen. Figur 3 viser sammenhengen, hvor plangrensen for E39 Rogfast
er stiplet i radt, mens plangrensen for E39 Arekrysset er tegnet innenfor den svarte plangrensen. Hele
arealet som er en del av gjeldende regulering er regulert som bestemmelsesomrade # 1 anlegg og
riggomrade.

2.3.2 Reguleringsplan for E39 ved Knarholmen

Reguleringsplan for kryss for E39 ved Knarholmen, ble vedtatt 18.6.2013. Planen innebeerer en
ombygging av kryss til et fullverdig planskilt kryss, hvor det skal etableres fysisk midtdeler over en
strekning pa ca. 1,3 km. Utbyggingen vil giennomfagres som en del av E39 Rogfast. Reguleringsplan
for Laupland — Knarholmen regulerer ny E39 i dagen fra tunnelportalen og frem til reguleringsplan for
E39 ved Knarholmen.
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2.3.3 Rogfast omraderegulering for Arsvagen naringsomrade

| forbindelse med utbygging av E39 Rogfast skal et stort masseoverskudd plasseres i
utfyllingsomrader. Denne planen legger til rette for utfylling av 2,2 mill. m? i sjgen utenfor Arsvagen.

Utfyllingsomradet foreslas regulert til naeringsformal. Maks hagyde c+5 meter pa fyllingen. Detaljert
utforming av naeringsbebyggelsen vil bli definert i detaljregulering néar en har tatt stilling til hvilken type
naering som er aktuelt her.

2.3.4 Reguleringsplan for E39 Rogfast — Tverrslag (tunnel) og ventilasjonstarn ved
Arsvagen.
Reguleringsplanen ble vedtatt 18.05.2017. | arbeidet med bygging av tunnel mellom Harestad og

Laupland er det behov for en anleggstunnel. Statens vegvesen planlegger na a etablere et ca. 2km
langt tverrslag (sidetunnel) mellom hovedtunnelen for E39 og frem til Arsvagen.
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3 Beskrivelse av planomradet, eksisterende
forhold

3.1 Planomradets beliggenhet, avgrensning og storrelse.

Planomradet strekker seg fra Arsvegen i vest til E39 og Boknafjorden i gst. Store deler av
planomradet er veg i dagen samt LNF-omrader. Planomradet er ca. 13 daa.
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3.2 Dagens arealbruk og tilstatende arealbruk

Planomradet strekker seg primaert over omrader med kystlynghei, myr, overflatedyrka jord, apen
fastmark og skog. Det finnes ingen bebyggelse innenfor planomradet.

Figur 4 Bildet viser landskapet mellom Arsvegen, som vi skimter gverst i bilde, og E39.

3.3 Landskap

Landskapet i planomradet bestar i hovedsak av et apent smakupert landskap, variert vegetasjon fra
typisk kystlynghei og berg langs strandlinje, til lauvskog, skog og kratt i det kuperte terrenget langs
Arsvegen.

Det ble lagd en rapport for landskapsbilde i forbindelse med gjeldende reguleringsplan E39 ROGFAST
Knarholmen — Laupeland. Der beskrives Arsvegen som en smal, sjarmerende bygdeveg. Den snor
seg langs landskapsrommet Arsvatnet som utgjeres av karrig landskap bestaende av fjell i dagen med
innslag av lyng og kratt. Omradet har visuelle kvaliteter som er representative for landskapet i
regionen. Videre strekker vegen seg langs et landskapsparti med middels variasjon. Det er et stedvis
velskjattet jordbrukslandskap med til dels gode kvaliteter i terrengformer og kulturlandskap.
Steingjerder beskriver landskapets struktur. Landskapet har visuelle kvaliteter som er typiske for
regionen, hvor helhetsinntrykket er noe brutt av darlig vedlikeholdt jordbruksarealer og
bygningsmasse. Selve opplevelsesverdien av a ferdes langs Arsvegen er stor. Vegen gir et inntrykk
av a forsterke landskapets former ved at den fglger terrengets naturlige formasjoner.

Figur 5 Utsnitt av Arsvegen innenfor planomréadet, sett fra vest mot @st og E39/Boknafjorden.
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3.4 Kulturminner og kulturmiljo

Rogaland fylkeskommune har i forbindelse med reguleringsplan for E39 ROGFAST Laupeland -
Knarholmen gjennomfgrt arkeologiske undersgkelser i planomradet hasten 2014. Det ble ikke funnet
noen kulturminner innenfor planomradet til E39 Arekrysset, og det var heller ingen eksisterende
registrerte kulturminner innenfor planomradet. Da plangrensen for nytt T-kryss ikke strekker seg veldig
ut over eksisterende plangrense sa fylkesradmannen behov for nye arkeologiske registreringer
innenfor planomradet. Stavanger Maritime museum skal i gang med marinarkeologiske registreringer i

mars 2018 for a kartlegge kulturminner i sja.
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Figur 6 Registrerte kulturminner langs planlagt anleggsvei til
reguleringsplan for E39 ROGFAST Laupeland - Knarholmen
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3.5 Naturmilje

Det er ikke gjort noen registreringer av naturmiljg innenfor plangrensen pa land. Planforslagets
vurderinger vedrgrende naturmiljg og vannmiljg stopper ved eiendomsgrense i sj@. Forhold knyttet til
overvannsledningen ut over plangrense fglges opp i egen sak etter forurensingsloven ved sgknad om
midlertidig utslipp til sje av anleggsvann fra tunnel og riggomrade for Rogfast Entreprise E13
Sidetunnel/tverrslag ved Arsvagen. Utslipp fra EO4 vil bli omsgkt i egen sgknad pa et senere
tidspunkt, men selve utslippspunktet for dette vannet etableres i E13. Sgknaden ble sendt inn til

Fylkesmannen 20/9-17 og ligger som vedlegg 2.

| forbindelse med sgknaden har Norconsult gijennomfart undersgkelser av forurensningstilstand i
sedimentene i tiltaksomradet ved Arsvagen i 2015. Massene bestod i stor grad av sand og skjellsand.
Norconsult har ogséa gjennomfart feltundersakelser av marint naturmiljg i omrader som vil bli bergrt av
planlagte tiltak. Feltundersgkelsene hadde som overordnet mal & skaffe til veie en generell oversikt
over marint naturmilja. Boknafjorden er registrert som gytefelt for blant annet torsk. Naturomradet
rundt Arsvagen utgjeres av artsrike biotoper som tareskog og skjellsandomrader, og er vurdert a vaere

av middels verdi for biologisk mangfold.

T T ] el T e
B e ~ Kystynghei_—23 2, 7 LamEsimen .
Vgskijeffen Tvera B _,'?’
! LW & 3
NN :K*.r{-? fnc«'_ﬂ'l-sgn}j tholmen
= 7 i /
} f‘ﬁj I’I
3 Y ?ﬁ‘,i‘il:s?,d Gytearmride for torsk og sild, vinterfiske etter |
3 Q ; ! torsk, sei, hyse, lyr, lange og brasme I/
f Laupladdss
/ i Tl v
v Natufb-e:r;ama!kJ""‘erdl' B g B [
; ./
] | ——
' o7 _FEE::I:QM g Maturverdier
: 7 Arsvigen Molo Hehaous
. °. & e Fiskeri
" nc."""- 4" * |: Gytefelt og fiskeri
\ _ Hummerfiske
I frier
XS
oJ -
A
:_1
= - Skjellsand S
= wuya,__h 250 0 250 500 750 1000 m
? [ . e— —
/ /

Figur 7 Oversikt over marint naturmiljg registrert i Naturbase og Fiskeridirektoratets karttieneste (Norconsult)

3.6 Neermiljo og friluftsliv

Det ble laget egen rapport for deltema neermiljg og friluftsliv i forbindelse med gjeldende
reguleringsplan E39 ROGFAST Knarholmen — Laupeland. Rapporten tar blant annet for seg Arsvatnet
og Arsvegen. Arsvatnet er et populeert fiskevann, hvor det fiskes grret og enkelte ganger sjoorret. Ved
vannet drives det jakt pa radyr og hjort, og terrenget brukes ogsa til turgaing.

Arsvegen som bygdeveg med liten trafikk anses som en attraktiv gang- og sykkelveg i trenings- og
friluftssammenheng. Observasjoner pa stedet tyder pa at bruksfrekvensen er lav.
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3.7 Landbruk

Det finnes et omrade med overflatedyrka jord innenfor planomrade. Omradet er ca. 3,3 daa stort, og
brukes av beitedyr.

Figur 10 Overflatedyrka jord innenfor planomradet

Figur 9 Beiteomrade sett fra Arsvegen

Figur 8 Beiteomrade sett fra E39
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3.8 Teknisk infrastruktur

Det ligger en kommunal vannledning langs Arsvegen som kommer fra Alvestad og som gar videre il
Arsvagen. Det er en 160/110 mm vannledning. Den ligger i stor grad utenfor eksisterende veg som
skal utvides i forbindelse med anlegget. Den bergres i krysningspunkter med vegen, og skal ikke
legges om pa noen steder. Vannledning ma avdekkes far evt. tiltak skal gjgres. Det prosjekterte
anlegget skal tilpasses eksisterende vannledning. Det er eneste vannledning mot syd, og det ma
utgves varsomhet ved anlegg i naerhet av denne ledningen.

. [/ v /] f Y S
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|
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&5
|
Bestemmelser og merknader —
1. Ved tilkobling til eksist. anlegg mé dette innmales i god tid E39 Rogfast el HI Rov-Lor sen
for utforelse, slik at evt omprosjektering er muli Siatars vefvess Pednn =t
N OmPpros} 9 9 ENTREFRISE 13 Nf"f‘::“‘O
~a(1) VL avdekkes, tiltak vurderes Sidetunnel Arsvagen 354
2. Greftetrasé er prinsippiell og lokal tilpassing ma paregnes. Drenering og VA-anlegg
3. Eks kabler og linjer vises ikke. Entreprensr ma ivareta disse. Plan og profil. Utslipps punkt - OK13 1000
Sjoladning pr. 465 & 93 athsrummar
0 10 20 30 40 50 m onkurranse. grunnlag Foerdingt=yiten [EUREF8ONTM5/NNZ000)
e I T I T L <
Hodks | TBr | Bikle | sthizul 13-G03-760

Figur 11 Bla heltrukken linje er eksiterende vannledning.

3.9 Trafikkforhold

Bokn har bruforbindelse mot resten av Haugalandet i nord, og fergeforbindelse over Boknafjorden til
Randaberg og Stavanger i s@r.

Det ligger to kjgreveier innenfor planomradet; Arsvegen og E39. Arsvegen har i dag et kjgrefelt og er
ca. 3 meter bred med en fartsgrense pa 80 km/t. Langs vegen er det enkelte avkjgrsler hovedsakelig
til bolig og gardsbruk. Dagens E39 er ca. 7,5 meter bred og har en fartsgrense pa 80 km/t.

Biltrafikken i Bokn bestar i all hovedsak av gjennomgangstrafikk fra fergeforbindelsen mellom
Rennesay, Mortavika og Arsvagen. Boknafjordsambandet er Norges mest trafikkerte fergestrekning.
Gjennomsnittlig trafikkmengde (ADT) er pa ca. 4300 kjgretay per degn, men denne varierer med
arstid og ukedag. Andel tungtrafikk er hgy, med ca. 16%.

Ved Arsvagen ligger dagens fergeleie. P4 dager med stor utfart star det kaer tilbake pa E39, noe som
ogsé medfarer ugnsket trafikk pa lokalveger. Sgr for Knarholmen kan forbikjgringer for a rekke fergen
veere et problem.
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3.10 Barns interesser

Det ligger ikke idrettsanlegg eller andre anlegg opparbeidet med tanke pa barns lek og utfoldelse
innenfor planomradet.

3.11 Sosial infrastruktur

| Faresvik, ca. 6.5 km nord for planomradet ligger Bokn barnehage og Bokn skole.

3.12 Grunnforhold

I henhold til kartdata fra Norges geologiske undersgkelse (NGU) bestar planomradet av bart fjell, med

stedvis tynt dekke.
b/ / -
%Jbavika
;/ 7%
y/ /4

&

Losmasser

Tynn morene
Tykk morene
Randmorene
Breelvavsetning
Bresja-finnsj@avsetning
Tynn marin avsetning
Tykk marin avsetning
I Tykk strandavsetning,
Elveavsetning
Vindavsetning
Forvitringsmateriale
Skredmateriale
Steinbreavselning

{ 7/
f Tynt humus-ltorvdekke
~ Kvernavika Fylimasse

VY i B Torv o0g myr
/r/// 7 Bart fjell, stedvis tynt dekke
sy

d:\esa\serverbasert pdf konvertering\esaprodbk\temp\planbeskrivelse urevidert.docx 2018-01-09 | Side 18 av 34



Oppdragsnr.: 5144240 Dokumentnr.: Versjon: 01

N orconsu It .:’ Detaljreguleringsplan for E39 Arekrysset

4 Beskrivelse av planforslaget

4.1 Generelt

Tiltaket som skal reguleres er et T-kryss mellom Arsvegen og E39. | tillegg omfatter tiltaket et areal
som vil benyttes til mellomlagring av vegetasjonsmasse og bakkeplaneringsmasse, som skal
tilbakefares til eksisterende landskap sa godt som mulig ved endt utbygging av vegtrase.
Planforslaget omfatter ogsa et areal som vil benyttes for & legge en overvannsledning fra
tunnelapningen pa Bokn til utlep i sjg. Den skal fare anleggsvann i byggeperioden samt
innlekkasjevann og renset vaskevann i permanent situasjon.

=== ----g
o e

Figur 13 T-kryss mellom Arsvegen og E39
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4.2 Arealformal og arealregnskap

Arealtabell _

§ 12-5. Nr. 2 — Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur Areal (m?)
Annen veggrunn — grgntareal 2120
Annen veggrunn — tekniske anlegg 31
Kjogreveg 4 080
Sum areal denne kategori: 6 231

§ 12-5. Nr. 5 Landbruks-, natur- og friluftsformal samt reindrift

LNFR areal for ngdvendige tiltak for landbruk og reindrift og gardstilknyttet 3 909
nzeringsvirksomhet basert pa gardens ressursgrunnlag

Landbruksformal 2928
Sum areal denne kategori: 6 838

§ 12-5. Nr. 6 Bruk og vern av sjo og vassdrag med tilhgrende strandsone

Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone 13
Sum areal denne kategori: 13
Totalt alle kategorier: 13 082
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4.3 Planlagt arealbruk

Arealene innenfor planomradet er regulert for & sikre rettigheter til opparbeidelse av planlagt utvidelse
av E39 for & klare a lage et trafikksikkert T-kryss mellom E39 og Arsvegen i Bokn kommune.

4.3.1 Alternativvurderinger

Det er vurdert bade T-kryss og rundkjgring mellom E39 og Arsvegen. Ved en eventuell rundkjgring vil
sagrgaende trafikk til Arsvagen ha vikeplikt for nordgaende trafikk fra Arsvagen som skal inn til
Arsvegen. Det andre alternativet var a tilrettelegge for et T-kryss med eget venstresvingfelt for
tungtransporten mens de venter pa fri bane til Arsvegen. E39 vil ved et T-kryss ha forkjarsrett.

Med hensyn til trafikkavvikling, spesielt trafikk fra fergen som kommer i pulser, ble T-kryss valgt som
beste alternativ. Med et venstresvingfelt i T-krysset med plass til 2 vogntog i nordgaende retning pa
E39 og god sikt i begge retninger er ogsa trafikksikkerheten ivaretatt.

4.3.2 Massetransport og trafikksikkerhet

| felge registreringer gjennomfgrt av Statens vegvesen er det pa dagens E39 en gjennomsnittlig
arsdagntrafikk (ADT) pa ca. 4300 kjgretgyer. Tungbiltrafikken er ca. 16%. Det betyr at hver dag kjorer
det ca. 700 tyngre kjgretey pa denne strekningen.

Massetransporten som er knyttet til utbygging av Rogfast prosjektet som skal fraktes til Knarholmen er
beregnet til rundt seks kjaretey i timen. Det utgjer et relativt beskjedent tillegg til den allerede
eksisterende tungbiltrafikken. Det papekes at lastebilene som skal brukes for a frakte masser ikke
regnes som spesielt saktegaende kjaretay og vil derfor kunne holde samme trafikkrytmen som annen
tungpbiltrafikk. Trafikken i tilknytning til massetransporten vil derfor i liten grad pavirke trafikk i
forbindelse med fergeleie i Arsvagen.

Massetransporten fra E 13 skal hovedsakelig ga fra padhugg Arsvagen nordover pa eksisterende E39
til Knarholmen. Det vil veere lite massetransport fra pahugg Arsvagen til pahugg Laupeland. Dermed
blir det lite trafikk som skal fra Arsvagen og eksisterende E39 og inn pa Arsvegen via nytt T-kryss.
Noe masser fra sidetunnelen pa Arsvagen blir kjgrt opp til pahugg Laupeland for etablering av
riggomradet til EO4. Det skal etableres et venstresvingefelt pa E39 i forbindelse med det nye T-krysset
som vil gjgre at trafikk inn til Arsvegen ikke vil hindre fergetrafikken fra fergeleie. Resten av massene
fra Arsvagen felger E39 nordover til Knarholmen hvor de skal deponeres. Massene fra pahugg
Laupeland blir i starst mulig grad benyttet direkte i linjen for ny E39 og vil ikke bli transportert ned pa
dagens E39 via nytt T-kryss.

| forbindelse med transport av tunnelmasser pa E39 til Laupeland og Knarholmen er det utarbeidet en
trafikksikkerhetsplan av Statens vegvesen som tar for seg hele den aktuelle strekningen av E39
mellom Arsvagen og avkjaringen til deponiomradet ved Knarholmen. Trafikksikkerhetsplanen ligger i
sin helhet som vedlegg 1 og skal belyse de tiltakene som er funnet ngdvendige pa den aktuelle
strekningen for & ivareta ngdvendig trafikksikkerhet i forbindelse med massetransporten.

Massetransporten fra pahugg Arsvagen langs E39 til Knarholmen vil fglge gvrig trafikk forbi nytt T-
kryss. Utfordringen for massetransport ligger ikke hovedsakelig i trafikkavviklingen i T-krysset, men vil
veere knyttet til pakjeringen fra pahugg Arsvagen gst for billettlukene ved fergeleiet. Massetransporten
kan her fa problemer med & komme ut pa E39 i den perioden fergene tgmmes. Vanlig trafikk til fergen
vil pa dette stedet ha lav fart og vurderes ikke a ha stor sikkerhetsrisiko. Det vil ikke gis en naermere
beskrivelse av avbgtende tiltak for krysset ved billettiuken i denne planen. Se vedlagt
trafikksikkerhetsplan for beskrivelse av avbgtende tiltak for dette krysspunktet.
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Trafikksikkerhetsplanen viser tiltak pa tre steder. Det er i Arsvagen i kryss like nord for
betalingsbodene, ved Stglsvika hvor det etableres kanalisert kryss (E39 Arekrysset) og ved
Knarholmen. Tiltak ved Knarholmen vil ikke beskrives videre.

En oppsummering av trafikksikkerhetsplanen viser at det ikke er planlagt trafikksikkerhetstiltak pa
strekningen mellom disse tre kryssene utover redusert fartsgrense pa strekningen fra Arsvagen til like
nord for nytt kryss T-kryss ved Stglsvika. Bakgrunnen for dette er en vurdering av at dagens
vegstandard ikke gjor det nadvendig med ytterligere tiltak.

Tiltak som blir gjennomfert i forbindelse med
trafikksikkerhetsplanen og som direkte
bergrer plan E39 Arekrysset er:

- Nytt kanalisert kryss ved Stglsvika
(T-kryss for denne planen, E39
Arekrysset)

- Nedsatt fartsgrense 60km/t

- Arbeidsvarsling og oppmerkingstiltak
ved Arsvagen

- Siktforberedende tiltak i Arsvagen

Figur 14 viser hvor de aktuelle
trafikksikkerhetstiltakene vil giennomfares.
Krysset like nord for betalingsbodene ved
Arsvagen ferjekai blir tilpasset
anleggstrafikken som kommer ut pa E39. Det
blir utfert lettere trafikksikkerhetstiltak som
skilting, ny oppmerking og utbedring av
siktforhold. Ved Stglsvika litt lenger nord vil
det etableres et nytt T-kryss, E39 Arekrysset,
med eget felt for trafikken som skal inn til

venstre pa Arsvegen og videre inn til Laupland.
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4.3.3 Veg- og trafikklasning og utforming av veger

Vegene er dimensjonert ut fra Statens vegvesens handbgker.

Eksisterende E39 er utvidet hvor det er ngdvendig for & kunne utforme T-krysset. T-krysset er
dimensjonert med venstresvingefelt med plass til 2 vogntog. Det er ikke anlagt fysisk delegy i
hovedvegen, men i sekundaervegen er det en fysisk delegy.

Sekundeervegen er utformet med 6 meter tverrprofil, Sa1 standard. Dette for at 2 vogntog skal kunne
passere hverandre uhindret.

Figur 15 Tverrprofil Sa1 (alternativ 1) 6 m vegbredde

4.3.4 Rigg- og anleggsomrader

Det er regulert et bestemmelsesomrade for anlegg og riggomrade over LL som skal benyttes til
mellomlagring av vegetasjonsmasse og bakkeplaneringsmasser i forbindelse med etablering av den
nye vegtraseen som utgjer krysset mellom E39 og Arsvegen. Etter endt utbygging skal omradet
revegeteres.

4.4 Landskapsbilde

T-krysset skal etableres pa et omrade som i dag er urgrt dyrka mark mellom Arsvegen og E39, og vil
derfor endre landskapsbilde noe. Terrenget er forholdsvis flatt der veien skal legges, og vil derfor ikke
gi konsekvenser for det totale landskapsbilde. Etablering av denne veien gir ikke store terrenginngrep.
| figur 16 er landskapstilpasningen illustrert ved normalprofil, snitt.

Momalprofil - Snitt
Adkomsiveg (vegklasse Sal)
egmodell 64630 pr 80

CL 64830

0,25 0,25
Skulder 1 Skulder
275 275 1,1

Kjerefelt Kjerefelt

A

Antatt berg (ikke utfert grunnundersekelser)

] I
Evt. fortanningfyllingsfot
nar terrenget er byattere enn 1:3

Figur 16 lllustrasjonen viser Normalprofil - snitt av landskapstilpasningen i T-krysset. Snittet er tatt like
sor for eksiterende arm til venstre pa Arsvegen.
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4.5 Kulturminner

Det er ingen registrerte kulturminner innenfor planomradet. Stavanger Maritime museum skal i gang
med marinarkeologiske registreringer i mars 2018 for & kartlegge kulturminner i sjg.

4.6 Overvann

Det skal legges en overvannsledning fra tunnelapningen pa Boknafjordtunnelen nord (E04) til utlgp i
sj@. Overvannsledningen skal fgre anleggsvann i byggeperioden samt innlekkasjevann og renset
vaskevann i permanent tilstand. Avlgpsvannet skal fares ut pa ca. 30 m dybde under havoverflaten i
omrade med god havstremning. Overvannsledningen skal legges i vegbanen fra tunnelportalen til
E39, og derfra videre i terreng ned til sjgen. Det skal etableres kummer med ca. 80 m avstand.
Rgrdimensjon er 500 mm betong i veg, og 800 mm sjgledning. Plasseringen av ledningen er
tverrfaglig vurdert av fagkyndige fra ytre miljg og kommunalteknikk. Fagpersoner pa ytre miljg har
vurdert dybde pa ledningen samt avstand fra land med tanke pa forurensning. Videre har
kommunalteknikk tatt utgangspunkt i plasseringen til ytre miljg og justert seg inn i terrenget.

%5

g

£

<5

o
« 5 W

og dagsone pa Laupepland (E04), samt renset vaskevann fra driftsfase av

Utslipp av renset anleggsvann for etablering av Boknafjordtunnelen nord /C)

Boknafjordtunnelen nord (EQ4), utslipp minimum -25 m dyp.
I | I | |

Figur 17 Plassering av overvannsledning og utslippspunkt.

Planforslagets vurderinger vedrgrende naturmangfold og vannmiljg stopper ved eiendomsgrense i sj@.
Forhold knyttet til ledningen ut over plangrense fglges opp i egen sak etter forurensingsloven ved
sgknad om midlertidig utslipp til sjg av anleggsvann fra tunnel og riggomrade for Rogfast Entreprise
E13 Sidetunnel/tverrslag ved Arsvagen. Utslipp fra E04 vil bli omsgkt i egen sgknad pa et senere
tidspunkt, men selve utslippspunktet for dette vannet etableres i E13. Sgknaden ble sendt inn til
Fylkesmannen 20/9-17 og ligger som vedlegg 2.
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4.7 Landbruk

Omradet med overflatedyrka jord som
brukes av beitedyr i dag vil reduseres
noe nar det nye T-krysset er etablert.
Etter endt utbygging skal omradet
revegeteres tilbake til slik omradet
fremstar i dag. Det er sikret i
bestemmelsene at omradet skal
inngjerdes med port for tilrettelegging
av beitebruk, etter endt utbygging og
far veianlegget apnes. Det er ogsa
sikret i bestemmelsene at for omradet
LL ma byggeplan sikre at det
opprettholdes drenering av
beiteomrade for dyr og at matjord
ivaretas og tilbakefgres. Det er tegnet
inn en landbruksavkjarsel til
beiteomrade fra Arsvegen.

Figur 18 Beiteomrade illustrert med plangrense og linjer for nytt T-kryss

4.8 Barn og unges interesser

Det er ikke registrert viktige malpunkt for barn og unge innenfor planomradet. Formalet med planen er
a tilrettelegge for nytt T-kryss mellom Arsvegen og E39.

4.9 Forurensing (stoy og luft)

Stay

Forurensningsloven, samt Miljgverndepartementets «Retningslinje for behandling av stay i
arealplanlegging» T-1442, eller senere vedtatte lover, forskrifter, vedtekter eller retningslinjer som
erstatter disse, skal legges til grunn for giennomfering av planforslaget. Dette gjelder ogsa for
anleggsfasen.

Det er ikke utfart noen stgyberegninger konkret for dette planforslaget, og det er ingen bebyggelse
innenfor planomradet. | felge miljgstatus.no er det ikke noe stayproblematikk innenfor planomradet.
Det er gjort en stgyvurdering av planomradet i forbindelse med detaljregulering av E39 Rogfast,
Knarholmen — Laupelandsvagen, Kraga. Heller ikke her ble det registrert steybelastning innenfor
planomradet.

Luftkvalitet

Ifelge miljgstatus.no er det god luftkvalitet innenfor planomradet. Ifglge kartleggingen av luftkvalitet i
forbindelse med detaljregulering av E39 Rogfast, vil darlig luftkvalitet innenfor planomradet begrense
seg til vegareal i forbindelse med tunnelmunningen, og dermed ikke bergre denne planen.
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4.10 Avbgtende tiltak/ Iasninger ROS

Sikkerhets-klasse =~ Oppgi sikkerhetsklasse etter konsekvens: Ja  Nei

for tiltak i F1
planomrade F1- liten, F2 middels, F3 stor

Skred/ras/ ustabil Er omradet utsatt for sng- eller steinskred X

grunn (sng, is, . . :
stein, leire, jord og Er omradet geoteknisk ustabilt? X

fiell) Er det fare for utglidning/setninger pa
tilgrensende omrade ved masseutskifting, varig

eller midlertidig senking av grunnvann m.v.?
Flom/stormflo
Er omradet utsatt for springflo/flom i sjg?

Er omradet utsatt for flom i elv/bekk, (lukket
bekk?)

Kan drenering fore til oversvgammelser i X
nedenforliggende omrader?

Er det radon i grunnen?

Radon
Kan omradet veere ekstra eksponert for gkende
Ekstremvaer vind/ekstremnedbgr som fglge av endring i
klima?
Vil skogbrann/lyngbrann i omradet veere en fare X
yngl S seglomEn for bebyggelse?
Regulerte vann Er det apent vann i neerheten, med spesiell fare X
for usikker is eller drukning.
Terreng- Finnes det terrengformasjoner som utgjar en X
formasjoner spesiell fare (stup etc.)

Ja Nei
Tidligere bruk Er omradet (sjg/land) pavirket/forurenset fra tidligere X Omradet bestar
virksomheter? i dag av dyrka
e Industrivirksomhet, herunder mark.

avfallsdeponering?
o Militeere anlegg, fjellanlegg,
piggtradsperringer?
e  Gruver, apne sjakter, steintipper etc.?
e Landbruk, gartneri
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Virksomheter
med fare for
brann og
eksplosjon

Virksomheter
med fare for
kjemikalie-
utslipp eller
annen akutt
forurensning

Hoyspent

TRAFIKK

Ulykkespunkt

Farlig gods

Myke trafikanter

Stay- og luft-
forurensning

Ulykker i
naerliggende
transportarer
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Er nybygging i omradet uforsvarlig? Vil nybygging X

utgjere en gkt brannrisiko for omliggende bebyggelse
dersom spredning?

Vil nybygging legge begrensninger pa eksisterende X

anleggs mulighet for videreutvikling?
Er nybygging i naerheten uforsvarlig?

Vil nybygging legge begrensninger pa eksisterende
virksomhet?

Gar det hgyspentmaster eller jordkabler gjennom X

omradet som pavirker omradet med magnetiske felt?

Er det spesiell klatrefare i forbindelse med master? X

Forhold som kartlegges

Ja Nei

Er det kjente ulykkespunkt pa transportnettet i X
omradet?

Er det transport av farlig gods gjennom omradet? X
Foregar det fylling/temming av farlig gods i omradet?

Er det spesielle farer forbundet med bruk av X
transportnettet for gaende, syklende og kjgrende
innenfor omradet? (Ved kryssing av vei, darlig sikt,
komplisert trafikkbilde, lite lys, hay fart/fartsgrense)
o Til barnehage/skole
o Til idrettsanlegg, neermiljganlegg
o Til forretninger
o Til busstopp

e Er omrédet utsatt for stay? X
o Er omréadet utsatt for luftforurensning for
eksempel eksos fra biler, utslipp fra fabrikker?
o Er omréadet utsatt for svevestgv fra
piggdekk/masseuttak eller lignende?

Vil utilsiktede/ukontrollerte hendelser som kan inntreffe X
pa nzerliggende transportarer utgjere en risiko for
omradet i forbindelse med?

e Hendelser pa veg

e Hendelser pa jernbane

e Hendelser pa sjg/vann/elv

e Hendelser i luften

Oppdragsnr.: 5144240 Dokumentnr.:
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Versjon: 01

Vurdering Utrednings-

pktnr/
kommentar

Det er ikke en
veg for gdende
og syklende.

2018-01-09 | Side 27 av 34



Oppdragsnr.: 5144240 Dokumentnr.: Versjon: 01

N orconsu It .:’ Detaljreguleringsplan for E39 Arekrysset

Ja Nei

Kritisk infrastruktur ~ Medfarer bortfall av tilgang pa falgende tjenester X
spesielle ulemper for omradet?
o Elektrisitet
o Tele, data og TV-anlegg
¢ Vannforsyning
e Renovasjon/spillvann
e Veier, broer og tuneller (sezerlig der det
ikke er alternativ adkomst)
Finnes det alternativ tilgang/forsyning ved
brudd/bortfall?

Heyspent/ Vil tiltaket endre (svekke) forsyningssikkerheten i X

energiforsyning omradet?

Brann og redning Har omradet utilstrekkelig brannvannforsyning X
(mengde og trykk)?
Har omradet bare en mulig adkomstrute for X
brannbil?

Terror og sabotasje Er det spesiell fare for terror eller kriminalitet i X

omradet? (ved plassering av utsatt virksomhet)

o Ertiltaketi seg selv et X
sabotasje/terrormal?
e Erdet ev terrormal i naerheten

Skipsfart 1 Er det planlagt en sjgnaer utbygging? Vil dette fa X
konsekvenser for farleder eller strgamforhold?
Skipsfart 2 Er det fare for at skipstrafikk farer til: X
o Utslipp av farlig last
o Oljesgl

o Kollisjon mellom skip
o Kollisjon med bygning
o Kollisjon med infrastruktur
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5 Virkninger av planforslaget

5.1 Overordnede planer

Det vurderes at planforslaget ikke er i strid med overordnede planer, men fglger disse opp ved &
tilrettelegge for en fergefri E39 mellom Kristiansand og Trondheim.

5.2 Landskapsbilde
Tiltaket innebeerer inngrep i urgrt terreng, og vil saledes fa konsekvenser for landskapet. Anlegget

bygges delvis pa eksisterende veger og delvis i overflatedyrka jord som i dag brukes av beitedyr.
Inngrepet vil redusere omradet for beitemark noe.

5.3 Stedets karakter

Tiltaket medfagrer minimalt med terrenginngrep, og endrer dermed ikke stedets karakter vesentlig.

5.4 Kulturminner og kulturmiljg, ev. verneverdi

Det er ingen registrerte automatisk freda kulturminner innenfor omradet. | mars 2018 skal det
gjennomferes en registrering av kulturminner i sj@.

5.5 Naturmangfold og vannmiljo

Det er ikke registrert spesielle naturforekomster, herunder truede dyrearter innenfor selve planomradet
iht. temakart-rogaland.no. Det er registrert viktige naturtyper — sjg, med verdi B der hvor
overvannsledningen skal legges med utlgp til sjg i strandsonen. Det er derfor knyttet krav om
utredning av naturmiljg i sj@ i rekkefalgebestemmelsene, for tiltaket kan iverksettes.
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5.6 Landbruk

Det nye T-krysset etableres hvor det er beiteomrade i dag. Dermed vil ca. 1daa av dagens
overflatedyrka jord medga til etablering av ny veg.

Figur 19 Gult omrade viser overflatedyrka jord. Rad linje illustrer arealbeslag til etablering av ny veg.

5.7 Trafikkforhold

Lgsningen med T-kryss vil gi trafikksikker adkomst til Arsvegen. Venstresvingefelt vil minimere fare for
ulykker av typen pakjarsler bakfra.

5.8 Barns interesser

Tiltaket vurderes ikke & gi spesielle konsekvenser for barn og unge. Planomradet omfatter fra for ikke
lekeplasser, skoler, barnehager eller andre funksjoner som er rettet mot barn. Gjeldende
reguleringsplaner og pagaende planarbeid i omradet legger ikke spesielt til rette for barn og unges
opphold, eller har spesiell tilrettelegging eller intensjoner om gkt tilrettelegging for dette. Universell
utforming ivaretar alle aldersgrupper, inkludert barn og unge.
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5.9 Sosial infrastruktur

Tiltaket vurderes ikke & pavirke eller utlgse krav om sosial infrastruktur.
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6 Innkomne innspill

6.1 Merknader med forslagstillers kommentar

6.1.1 Kulturavdelingen Fylkesradmannen, datert 31.05.2017

Fylkesradmannen papeker at det i varselet ble opplyst at alle relevante dokumenter er tilgjengelige pa
Bokn kommunes hjemmeside, og at det ikke er tilfelle per dags dato. Det papekes videre at det i
oppstartsvarselet heter at planomradet i plan 201404 — E39 Rogfast Laupeland — Knarholmen, Tunnel
og ventilasjonstarn pa Kraga, er regulert som kjgrevei og LNF-omrade, noe som imidlertid kun er
tilfelle for deler av det varslede planomradet.

Fylkesradmannen informerer om at det innenfor planomradet er kjent en boplass fra yngre steinalder.
Boplassen er et automatisk freda kulturminne. | forbindelse med E39 Rogfast har riksantikvaren fattet
vedtak om dispensasjon fra den automatiske fredningen av boplassen. Videre informerer han om to
automatisk freda kulturminner like utenfor det varslede planomradet.

Pa bakgrunn av de automatisk fredede kulturminnene bade innenfor og like utenfor varslet
planomrade mener fylkesradmannen at det er stort potensial for at det kan befinne seg uregistrerte
automatisk fredede kulturminner innenfor planomradet. Fylkesradmannen i Rogaland stiller i den
forbindelse krav om at det ma gjennomfgres en arkeologisk registrering far det kan avgis endelig
uttalelse vederende planarbeidets innvirkning pa automatisk freda kulturminner, jf kulturminnelovens §
9 — undersgkelsesplikten. Videre opplyses det om at kostnadene forbundet med arkeologiske
registreringer ma dekkes av tiltakshaver, og at kravet om registreringer kun gjelder de deler av
planomradet som ikke omfattes av reguleringsplan 201404.

| og med at varselet om oppstart ogsa omfatter areal i sjg er det ogsa forelagt Stavanger maritime
museum (SMM), som uttaler at det ikke finnes kjente kulturminner i sjg innenfor det varsla omradet.
Omradet er generelt vurdert til & ha et potensiale for funn av hittil ukjente verna skipsfunn og
automatisk freda kulturminner. Det er viktig at tiltakshaver setter en hensiktsmessig plangrense i sjg
med tanke pa areal som behgves regulert.

Det opplyses om at kulturminnelovens undersgkelsesplikt gjelder hele sjgarealet som gnskes regulert.
| den forbindelse bes det om at tiltakshaver forelegger SMM planavgrensningen sa fort den foreligger.
SMM vil da sa tidlig som mulig kunne vurdere planen, samt signalisere eventuelle arkeologiske
undersgkelser og kulturminnehensyn som ma ivaretas i den videre prosessen.

Forslagsstillers kommentar:

Relevante dokumenter i forbindelse med varsel om oppstart av reguleringsplanen var ved en glipp
ikke lagt ut pa Bokn kommunes hjemmesider. Alle relevante dokumenter vil fremover legges ut
fortlgpende.

De omréadene innenfor plangrensen til denne planen som ikke omfatter plan 201404, er i Bokn
kommuneplan regulert som LNRF omréde, fiske og bruk og vern av sj@ og vassdrag med tilhgrende
strandsone.
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Plangrensen er kraftig redusert i forhold til varslet plangrense, og det finnes ikke lenger noen
registrerte kulturminner innenfor omradet. Det ble lagd et notat som illustrerer sammenhengen mellom
varslet plangrense, faktisk plangrense og gammel plangrense (plan 201404). Notatet ble sendt til
Fylkesradmannen, kulturavdelingen. De svarte: «I henhold til det oversendte notatet, datert 6.9.2017,
er planomradet innskrenket i en slik grad at det ikke lenger vil veere behov for arkeologiske registrering
for & kunne avgi uttalelse vedrarende planforslagets innvirkning pa automatisk fredete kulturminner».

Stavanger Maritime museum fikk tilsendt det samme notatet angaende kulturminner og ny plangrense.
Notatet beskrev tiltak i sj@. Stavanger Maritime museums uttale til notatet var som falger: «Vi kienner
ikke til kulturminner i sj@ i det varsla omradet. Omradet er generelt vurdert til & ha et potensiale for
funn av hittil ukjente verna skipsfunn og automatisk freda kulturminner. Vi kan allerede né varsle at vi
kommer til & kreve & fa giennomfgrt marinarkeologiske reqistreringer for & avklare forholdet til
freda/verna kulturminner for vi kan gi var fulle uttalelse til ev seknader giennom PBL, havne og
farledsloven eller forurensingsloveny. P& bakgrunn av denne uttalen ble det bestilt marinarkeologiske
registreringer. De vil starte opp ca. mars 2018.

6.1.2 Fylkesmannen i Rogaland, datert 31.05.2017

Fylkesmannen registrerer at varslet planomradet er svaert stort, men forutsetter at arbeidet bare
gjelder T-krysset og at det ikke skal gjgres andre inngrep.

Fylkesmannen opplyser om at det i planomradet er et omrade med dyrka mark. Her sier radmannen at
det ma sikres i bestemmelsene at dette omradet blir tilbakefert til dyrka jord nar bruken av
anleggsveien opphgrer. Planarbeidet ma ellers legge til rette for god landskapstilpasning.

Forslagsstillers kommentar:

Planomradet er redusert, arbeidet gjelder bare T-krysset. Merknaden vil sikres gjennom
bestemmelsene til planen.

6.1.3 Regionalplanavdelingen Fylkesradmannen, datert 02.06.2017

Fylkesradmannen registrerer at fristen for svar er satt til under fire uker. Dette oppleves som knapt,
spesielt sett pa bakgrunn av mai med sine hellig- og fridager.

Fylkesradmannen har registrert at Bokn kommune har godkjent plan E39 Rogfast, detaljregulering for
tverrslag (tunnel) og ventilasjonstarn ved Arsvagen, i kommunestyret 18.mai 2017. Det opplyses at
vedtaket er gjort pa visse vilkar, blant annet et punkt 2, hvor kommunen er sveert skeptisk til et
trafikkmeanster, slik det beskrives i oppstartsvarselet for nytt veikryss mellom Arsvegen og E39
Arekrysset. Det kommer videre frem i merknaden at Fylkesradmannen deler kommunens skepsis, og
mener at reguleringsplanvarselet kun i begrenset grad gjer rede for denne Igsningen.
Fylkesradmannen papeker ogsa at det i varselet sies at det ikke er ngdvendig med videre
konsekvensutredning for Iasningen. Fylkesrddmannen er ikke enige i denne vurderingen, og mener
det mé& gjennomferes grundige analyser for i hvilken grad en blanding av anleggstrafikk og ordinaer
trafikk pa E39 vil kunne innebaere ugnskede hendelser og trafikkfare.

Fylkesradmannen skriver at det ut i fra varsel om oppstart er vanskelig & se den samlede betydningen
av de foreslatte endringene, og at det derfor er vanskelig a ta stilling til eventuelle konflikter knyttet til
naturmangfold, trafikksikkerhet, vannmiljg, friluftsliv, strandsone og landskap. Fylkesrddmannen
mener derfor at disse vurderingene ma gjeres nar planforslaget legges ut til offentlig ettersyn.

Fylkesradmannen papeker at det ikke finnes ytterligere informasjon pa kommunens hjemmesider, som
antydet i varselet.

d:\esa\serverbasert pdf konvertering\esaprodbk\temp\planbeskrivelse urevidert.docx 2018-01-09 | Side 33 av 34



Oppdragsnr.: 5144240 Dokumentnr.: Versjon: 01

N orconsu It 0:’ Detaljreguleringsplan for E39 Arekrysset

Til slutt vil Fylkesradmannen varsle at blant annet manglende analyser vil kunne medfare et hayt
konfliktniva, og minner om at planer med potensial for hayt konflikiniva kan meldes opp til diskusjon i
regionalt planforum.

Forslagsstillers kommentar:

Fristen for svar er satt til under fire uker nar man regner inn mai sine helligdager. | plan og
bygningsloven, § 12-8 star det «Nar planarbeidet igangsettes, skal berarte offentlige organer og andre
interesserte varsles». Videre star det i reguleringsplanveileder 2017 at «det bgr settes en rimelig
haringsfrist, for eksempel minimum 3 uker». Vi ser at 4 uker i mai méned, med sa& mange helligdager,
kan vaere knapt. Det vil settes en lengre frist for svar ved haring av planforslag etter
farstegangsbehandling.

Detaljreguleringen det henvises til gjelder et nytt tverrslag og ventilasjonstarn ved Arsvagen. Som en
del av tidligere vedtatt Rogfast plan var det regulert ventilasjonstarn pa Kraga. Fra sakspapiret
18.05.2017 stér det «Av tekniske og sikkerhetsmessige arsaker har SVV konkludert med at
ventilasjonstarnet heller skal plasseres pa Are sorvest for moloen til Solholmen. Transporten dit skal
foregér via E39 til et nytt kryss med egen avkjaringsfil ca. 0,8km nord for billettlukene. | tillegg er det
planlagt hastighetsreduksjon pa E39 forbi krysset». | pkt 2 som det henvises til i merknaden star det
«Bokn kommunestyre er kjent med at det i forbindelse med planene om & benytte E39 mellom
Arsvagen og Knarholmen til massetransport, skal settes i gang et arbeid med utarbeidelse av
reguleringsplan for ny krysslgsning mellom Arsvegen og E39. Bokn kommune vil allerede na
signalisere at vi er svaert skeptiske til dette prosjektet og stiller oss undrende til at SVV evt. Vil
godkjenne et slikt kryss pa E39 for av/pakjaring av starre anleggsbiler — midt i et fra for kaotisk
trafikkomréde med stor trafikk til og fra ferjene». Reguleringsplanen gir tilknytning for Arsvegen til E39.
Arsvegen skal gi adkomst til forskjaeringer og rigg for forskjeeringer og ikke til utkjoring av masse for
tunnelen. Trafikksikkerhetstiltak bar vurderes i forbindelse med entreprengrens trafikkavviklingsplan.
Redusert hastighet kan vaere aktuell Iasning.

Reguleringsplanvarselet viser angitt omréde for detaljreguleringen, og gjgr som Fylkesradmannen
papeker, kun i begrenset grad rede for lasningen i planen. Lasningen vil bli naermere beskrevet ved
forstegangsbehandling av planforslaget.

Det er i samrad med Bokn kommune, enighet om at planforslaget ikke skal konsekvensutredes.
Trafikkutredningen skal utfgres som en del planen, det samme gjelder temaene naturmangfold,
trafikksikkerhet, vannmilja, friluftsliv, strandsone og landskap.

Alle relevante dokumenter vil fremover legges ut fortlgpende.

6.1.4 Statens vegvesen region vest, datert 07.06.2017

Statens vegvesen har ingen merknader til planarbeidet.
Forslagsstillers kommentar:

Ok.
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