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Oppsummering av Statens vegvesen sine delrapportar for Bokn kommune

Dette vedlegget har ei kort oppsummering av Statens vegvesen sine delrapportar i samband med KDP E39 Bokn-Bgmlafjorden. Det er valt & fokusere
péa verknadar for Bokn kommune, der det er mogleg & trekke desse ut. For & trekke ut oppsummering og resultat fra delrapportane er Al (Copilot) nytta,
i tillegg til giennomgang av rapport manuelt for kvalitetssikring.

Utgreiingane i planarbeidet til Statens vegvesen er sett i forhold til eit referansealternativ, 0-alternativ. Referansesituasjonen er samanliknings-
grunnlaget for & vurdere om vegalternativa vil fa positiv/ngytral/negativ verknad. Referansesituasjonen utgjer situasjonen dersom ny E39 ikkje vert
realisert og der vedteke reguleringsplanar kan realiserast.

Innhald

Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:
Fagtema:

Fagtema:

Side 2 av 27

L U0 S UA VA o)V o T o) V7= Lo (=] LY PRSPPI 3
UEUTAIV ettt et et et et et et st e ta s ta s ta s eae s aae e aae s eaeaeassensaeassanseenseeasaenseensaensaenssensennsesnnsensennseenseensesnsennsennsennsannsenns 4
NE= (0] g apF=T oV =1 -1 (o I P TP PP PP PP 6
I E LR ST T U =1 | PPN 9
= o F51 =] o 1] o] Lo [T PSPPSRI 11
o] ( ] L= T PP PPRPPPPPPR 13
L I B a8 S ettt ittt ettt ettt et et ee et e ettt et et stuesua st sanssasansansansanssnsasnssssensensensenssnssssssnssnsenssnsensenssnssssssnssnssssensensensenernessesensensensenernennns 14
Arealbruksendringar lokale 08 regioNale VEIKNAUAT .. .. c..iu ittt et e et eae et et et raasensansanssassassensensensensenssnssnssensensnnsensenns 15
] 1 ) PSPPSR PP 18
0 1w o] U] =11 o 11 o =SOSR PP PPPR 22
TrAFIKALE VEIKNAUA ...ttt ettt ettt et a ettt ettt et ea e eaeaa et et st et ea e aaeeaeeaaaaasanstasenansannennsensensensennenns 24
THATIKKEIYBELEIK ..o ene ettt et et ettt et taeeeea et e easaasaasaaesensansessesssnsesssnssessessessnsstsssnsssssnssnssessessensenssnsenssnssessensnnsensanns 24
RO S AN ALY SE .. ettt ittt et e te ettt et st st st aaseaesaneansansansanstnsansaantantantanttnttaetntnntantantantntna e e aanaae e e tanetetneanetntaranranenernns 25
SaAMLErap POt fOr PriSGitte KON SEKVENSA . uu ittt ettt et et et eaetaeeeesenetnsansenaassassensessenstsstnsssssnssessessessesstnssnssnsssssessansensennes 26

nordplan.



Fagtema: Friluftsliv, by og bygdeliv

Bokn kommune har fleire viktige friluftslivsomrade, naermiljganlegg og ferdselssamband knytt til bade kystlandskap og bustadomrade. Det er eit variert
tilbod av friluftslivsomrade, neerturterreng og uteareal knytt til bade kystlandskap og lokalsamfunn, med fleire viktige naermiljgomrade, leikeplassar
og ferdselsarer for mjuke trafikantar. Ognahamn er identifisert som eit omrade med sveert stor verdi, medan fleire andre omrade har stor og middels
verdi for friluftsliv og neermiljoaktivitetar.

Utbygging av ny E39 vil paverke friluftsliv og bygdeliv i Bokn gjennom arealbeslag, endra tilgjengelegheit og endringar i lydmiljg og opplevingskvalitet.
Tiltaket kan fgre til fragmentering av friluftsomrade og brot i viktige ferdselssamband, noko som i enkelte omrade gir lengre avstand til viktige tur- og
rekreasjonsomrade. Samstundes kan redusert trafikk pd dagens E39 gi betre naermiljg og lagare stgyniva, som gir positive effektar for enkelte

uteomréade.
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Samandrag konsekvensgrad for delomrada

Alternativ 1 Alternativ 2
Fordeling av konsekvensgrad Fordeling av konsekvensgrad
e |ngen/minimal (0): 9 stk. e Ingen/minimal (0): 3 stk.
e 1 minus: 11 stk. e 1 minus: 9 stk.
e 2 minus: 3 stk. e 2 minus: 5 stk.
e 3 minus: 1 stk. (Ognahamn (FBB-27)) e 3 minus:ingen
e A minus:ingen e 4 minus:ingen
e 1 pluss: 3. stk. e 1 pluss: 8 stk.
e 2pluss: 1 stk. e 2pluss: 3 stk.

Alternativ 1 gir dei st@rste negative konsekvensane i Bokn. Dette alternativet medfarer fleire delomrade med alvorleg miljgskade, seerleg i omrade
med hgg verdi som Ognahamn, der inngrep knytt til vegtrasé og anlegg reduserer bade areal og kvalitet. Samla gir dette ein stor negativ konsekvens
for temaet i kommunen.

Alternativ 2 gir feerre konfliktar i Bokn og ingen delomrade med alvorleg konsekvensgrad. Sjglv om det framleis er fleire omrade med noko til vesentleg
negativ paverknad, er konsekvensane samla lagare. Alternativet gir dessutan fleire lokale forbetringar knytt til betre lydmiljz og funksjon for enkelte
naermiljgomrade. Samla er alternativ 2 vurdert &8 komme betre ut enn alternativ 1.

Samla sett vil ny E39 fare til betydeleg negativ paverknad pa friluftsliv og bygdeliv i Bokn kommune gjennom arealbeslag, barriereeffekt og redusert
opplevingskvalitet. Samstundes gir redusert trafikk pa eksisterande veg positive verknader for neermiljg. Seerleg inngrep i hggverdiomrade og
barrierar for ferdsel bidreg til negative konsekvensar, medan redusert trafikk pa eksisterande veg gir lokale gevinstar. Alternativ 2 er vurdert som det
mest fordelaktige alternativet for dette temaet i kommunen.

Fagtema: Kulturarv

Bokn kommune har eit rikt og samanhengande kulturhistorisk landskap, med fleire kulturmiljg av stor og sveert stor verdi, seerleg knytt til gardsstruktur,
jordbrukslandskap og farhistoriske kulturminne. Saerleg viktige er kystrgysene ved Alvestad og Sare Vaga, som har sveert hgg verdi og er blant dei mest
betydningsfulle kulturminna i heile planomradet.

Begge utbyggingsalternativa for ny E39 medfarer stor negativ konsekvens for kulturarv i Bokn kommune. Konsekvensane er knytt til bade direkte inngrep
i kulturminne innanfor anleggsbeltet og indirekte paverknad gjennom visuelle inngrep, fragmentering og brot med historiske landskapsstrukturar.
Tiltaket vil i fleire omrade fare til tap av kulturminne, svekking av kulturmiljg og redusert samanheng mellom kulturminne og landskap.
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Samla sett vil ny E39 fare til vesentleg belastning pa kulturarven i Bokn kommune, og redusere kvaliteten og opplevingsverdien til fleire sentrale
kulturmiljg. Trass i dette vurderast alternativa som gjennomfgrbare innanfor ramma av vidare planlegging, men med behov for avbgtande tiltak og tett
oppfelging av kulturminneinteresser.
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Verdikart kulturarv.
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Samandrag konsekvensgrad for delomrada

Alternativ 1 Alternativ 2
Fordeling av konsekvensgrad Fordeling av konsekvensgrad
e |ngen/minimal (0): 6 stk. e Ingen/minimal (0): 8 stk.
e 1 minus: 3 stk. e 1 minus: 5 stk.
e 2 minus: 4 stk. e 2minus: 3 stk.
e 3 minus: 4 stk. (Boknasundet (KA-6), Nedrabg (KA-7), Kro (KA-9), e 3 minus: 2. stk. Sgre Vaga — kystrgyser (KA-14), Nordre Vaga
Ognahamn (KA-18)) (KA-16))
e 4 minus:ingen e 4 minus:ingen
e 1 pluss:ingen e 1 pluss:ingen
e 2pluss:ingen e 2pluss:ingen

Fordelinga av konsekvensgrad for kulturarv i Bokn kommune viser at alternativ 1 har fleire delomrade med alvorleg og vesentleg miljgskade enn
alternativ 2. Alternativ 2 har feerre alvorlege konfliktar og fleire omrade med lag eller ubetydeleg paverknad, men gir framleis betydelige konsekvensar
i viktige kulturmiljg. Begge alternativa medfgrer samla sett stor negativ konsekvens for kulturarven i kommunen.

For Bokn kommune fgrer ny E39 til store negative konsekvensar for kulturarv, med fleire konfliktar i verdifulle kulturmiljg og direkte inngrep i
kulturminne. Alternativ 1 gir flest og stgrst konfliktar, medan alternativ 2 har noko feerre og kjem best ut, men begge alternativa inneber samla sett
stor negativ paverknad pa kulturarven.

Fagtema: Naturmangfald

Bokn kommune har mange verdifulle naturtypar og artsomrade, og naturen i kommunen har gjennomgaande middels til sveert hag verdi, med fleire
sarbare og samanhengande gkosystem. Omrada som er vurdert er prega av samanhengande kyst- og gynatur med hag sarbarheit for fragmentering.

Planomradet i Bokn kommune omfattar eit stort tal delomradde med hgg verdi for naturmangfald, inkludert kystlynghei, myr, vassdrag, marine naturtypar
og okologiske funksjonsomrade for raudlista artar. Omradet er prega av samanhengande kyst- og gynatur med stor sarbarheit for arealinngrep og
fragmentering. Det er vurdert totalt 42 delomrade innanfor influensomradet i Bokn kommune.

Begge utbyggingsalternativa for ny E39 medfgrer sveert stor negativ konsekvens for naturmangfaldet i Bokn kommune. Inngrepa gir omfattande
arealbeslag, tap og oppsplitting av natur med stor og sveert stor verdi, og fleire delomrade far hggaste eller nest hggaste konfliktgrad. Szerleg gjeld dette
kystlynghei (utvald og sterkt trua naturtype), myromrade, viktige vassfgrekomstar samt marine naturtypar i samband med bruer og utfyllingar i sj@.
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Samla naturtap i Bokn og resten av strekninga er over 4000 dekar, der alternativ 2 har noko stgrre arealbeslag enn alternativ 1. Tap av myr utgjer for
alternativ 1 om lag 140 dekar og for alternativ 2 om lag 230 dekar. Arealtapet bidreg vesentleg til samla belastning pa natur i Bokn, seerleg fordi
naturtypane er sensitive for fragmentering. Det er spesielt hog samla belastning knytt til kystlynghei, myr og viktige fugle artar.

Alternativ 1 kjem samla sett noko betre ut enn alternativ 2 i Bokn kommune, mellom anna fordi alternativet i starre grad fglgjer eksisterande E39 og gir
noko mindre arealbeslag av kystlynghei og myr. Alternativ 2 gir fleire delomrade med sveert hgg konfliktgrad og stgrre samla belastning pa
naturmangfaldet. Skilnaden mellom alternativa er likevel liten, og begge representerer eit betydeleg inngrep i naturmiljget i kommunen.

Tiltaket bidreg til auka samla belastning pa naturmangfaldet i Bokn kommune, og det er vurdert hgg risiko for at forvaltningsmala i naturmangfoldlova
§8 4 og 5 ikkje blir nadde for fleire viktige naturtypar og artar, mellom anna kystlynghei og fugleartar som hubro og vipe. Eventuelle skadereduserande
og kompenserande tiltak ma vere av betydeleg omfang for 4 kunne redusere dei negative konsekvensane.
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Samandrag konsekvensgrad for delomrada

Alternativ 1

Alternativ 2

| Bokn kommune fgrer alternativ 1 med seg 17 konfliktpunkt som er
vurdert a gi alvorleg eller betydeleg miljgskade for tema naturmangfald.
Det er til saman 3 delomrade med konsekvensgrad -3 og -4.

Alternativ 1 fgrer ogsd med seg 1 delomrade der konsekvensen er positiv.

| Bokn kommune fgrer alternativ 1 med seg 19 konfliktpunkt som er
vurdert a gi negativ miljgskade for tema naturmangfald. Det er til saman
7 delomrade med konsekvensgrad -3 og -4.

Alternativ 2 farer ogsd med seg 2 omrade der konsekvensen er positiv.

Fordeling av konsekvensgrad

e Ingen/minimal (0): 24 stk.

e 1 minus: 8 stk.

e 2 minus: 6 stk.

e 3 minus: 2 stk.

e 4 minus: 1 stk. (NM-FO8 - Nydal-Kro)
e 1 pluss:ingen

e 2pluss: 1 stk.

Fordeling av konsekvensgrad
e Ingen/minimal (0): 18 stk.
e 1 minus: 10 stk.
e 2 minus: 5 stk.
e 3 minus: 3 stk.
e 4 minus: 4 stk. (NM-NT4 - Nordre Vaga, NM-NT9 - Ognaya aust,
NM-NT-MAG6 - Knarholmen,NM-FO10 - Ogngya)
e 1 pluss: 1 stk.
e 2pluss: 1 stk.
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Fordelinga viser at begge alternativ har eit stort tal delomrade med hgg og sveert hag konfliktgrad. Alternativ 2 har noko fleire delomrade med alvorleg
og mest alvorleg negative konsekvensar enn alternativ 1. Skilnaden er likevel avgrensa, og begge alternativa gir samla sett sveert stor negativ
konsekvens for naturmangfaldet.

Fagtema: Naturressursar

Det er fleire delomrade med viktige naturressursar, szerleg knytt til jordbruk og fiskeri i Bokn kommune. Jordbruksressursane er prega av fleire starre,
samanhengande areal med fulldyrka jord og beite, medan det i sjpomrada er registrert viktige gyteomrade, fiskeplassar og lassettingsplassar med stor
til sveert stor verdi.

Begge utbyggingsalternativa medfarer sveert stor negativ konsekvens for naturressursane i kommunen. Konsekvensane er i hovudsak knytt til arealbeslag
og oppsplitting av jordbruksareal, samt inngrep i viktige fiskeriomrade. Seerleg gjeld dette starre, samanhengande jordbruksomrade der inngrep farer
til redusert arrondering og darlegare driftsgrunnlag.

For jordbruk er det fleire delomrade som far betydelig til alvorleg miljgskade, og enkelte omrédde — som @vrabg - far alvorleg miljgskade som falgje av
direkte arealbeslag og oppdeling. Alternativ 1 gir giennomgaande starre negativ paverknad pa jordbruksressursane enn alternativ 2, mellom anna fordi
det i stgrre grad gar gjennom hggverdige og samanhengande jordbruksomrade, og gir starre samla arealbeslag.

For fiskeriressursane i Bokn er det generelt mindre skilnad mellom alternativa, men alternativ 2 gir mest alvorleg miljgskade for eitt av dei mest verdifulle
delomrada (Granevik), som er ein viktig lassettingsplass med nasjonal verdi. | tillegg far fleire andre sjgomrade noko til betydeleg miljgskade som fglgje
av arealbeslag og paverknad fra tiltak i sjg.

Utmarksressursar og mineralressursar i kommunen har generelt l&gare verdi og far i hovudsak mindre eller noko negative konsekvensar, medan
vassressursar i liten grad blir paverka direkte av tiltaket.

Samla sett farer tiltaket til vesentleg samla belastning pa naturressursane i kommunen, seerleg for jordbruket der oppdeling og redusert driftsgrunnlag
er dei viktigaste effektane. Alternativ 2 kjem totalt sett noko betre ut enn alternativ 1, men skilnaden er avgrensa, og begge alternativa inneber store
negative konsekvensar for ressursgrunnlaget i kommunen.
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Samandrag konsekvensgrad for delomrada
Alternativ 2

Alternativ 1

Fordeling av konsekvensgrad
e Ingen/minimal (0): 9 stk.
e 1 minus: 6 stk.

Fordeling av konsekvensgrad
e |ngen/minimal (0): 9 stk.
e 1 minus: 6 stk.
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e 2 minus: 2 stk. e 2minus: 2 stk.

e 3 minus: 1 stk. (dvrabg (NR-18)) e 3 minus:ingen

e 4 minus:ingen e 4 minus: 1stk. (Grgnevik (NR-F4))
e 1 pluss:ingen e 1 pluss:ingen

e 2pluss:ingen e 2pluss:ingen

I Bokn kommune gir alternativ 1 giennomgaande fleire moderate og nokre alvorlege konsekvensar for jordbruksressursar, medan alternativ 2 gir feerre
alvorlege utslag, men ein sveert alvorleg konsekvens for eitt sentralt fiskeriomrade. Samla sett er fordelinga av konsekvensgrad relativt lik, men
konfliktprofilen mellom alternativa er ulik.

Fagtema: Landskapsbilde

| kommunen er det fleire delomrdde med stor og sveert stor verdi for landskapsbiletet, seerleg knytt til kyst- og @ylandskap, strandsoner, sméskala
jordbrukslandskap og opne fjordrom. Dei mest verdifulle delomrada er Vaga-Vagsholmane (L5) og Ognaya (L7), som begge har sveert stort seerpreg og
hag visuell kvalitet. Landskapet i sgrlege delar av Bokn er prega av opne kystflater med vid horisont, men smaskala struktur og lag taleevne for store
inngrep. Dette gjer omradet szerleg sarbart for nye tekniske inngrep som veg, bruer og fyllingar.

Dei viktigaste landskapsmessige konsekvensane i Bokn er:

e Dominans i skala: Ny E39 (4-felts veg, bruer, skjeringar) bryt sterkt med sméaskala landskap

o Fragmentering av landskap: Oppdeling av samanhengande kyst- og jordbrukslandskap

e Visuell paverknad og fjernverknad : Saerleg stor i opne landskap med lange siktlinjer

e Brot med landskapskarakter: Nye element passar darleg inn i eksisterande terreng og struktur
e Landskapsgkologiske barrierar: Inngrep i blagrgne strukturar (myr, vatn, sund)

| Bokn kommune har landskapsbiletet giennomgaande hgg verdi og stor sarbarheit for inngrep. Begge utbyggingsalternativa for E39 medfarer sveert
stor negativ konsekvens, med omfattande dominans i skala, fragmentering og visuell paverknad i opne kyst- og gylandskap. Alternativ 1 gir flest
alvorlege konfliktar og er samla sett vurdert som darlegast, medan alternativ 2 er noko betre, men framleis med svaert store negative konsekvensar.
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Bokn kommune _ o )
I sveert stor verdi Bokn kommune
- Stor verdi
[ Middels verdi L1 Longamyr o () (-)
W ko vest L2 Boknasundet vest 0
- Planomr&de
— Eksisterande E39 L3 Boknasundet aust, sar 0
-—- Kommunegrense L4 Boknasundet aust, nord 0
N Ls Vaga - Vagsholmane 0
A L6 Hellebrekka o
R L7 Ogneya o
Verdikart landskapsbilde.
Samandrag konsekvensgrad for delomrada
Alternativ 1 Alternativ 2
Fordeling av konsekvensgrad Fordeling av konsekvensgrad
e |ngen/minimal (0): 2 stk. e Ingen/minimal (0): 1 stk.
e 1 minus: 1 stk. e 1 minus: 2 stk.

Side12av27  nordplan.



e 2 minus:ingen e 2 minus: 1 stk.

e 3 minus: 2 stk. (L2 Boknasundet vest, L3 Boknasundet aust (sgr) e 3 minus: 1 stk. (L3 Boknasundet aust (sgr)

e 4 minus: 2. stk. (L4 Boknasundet aust (nord), L7 Ognaya) e 4 minus: 2. stk. (L5 Vaga-Vagsholmane, L7 Ogngya)
e 1 pluss:ingen e 1 pluss:ingen

e 2pluss:ingen e 2pluss:ingen

Fordelinga av konsekvensgrad i Bokn kommune viser at begge alternativa gir fleire delomrade med alvorleg og sveert alvorleg miljgskade.
Alternativ 1 har fleire delomrade med alvorleg konsekvens, medan alternativ 2 i stgrre grad gir noko lagare konflikt i enkelte omrade, men
likevel med sveert alvorlege inngrep i sentrale landskapsomrade. Dette gir samla sett sveert stor negativ konsekvens for landskapsbilde
i begge alternativ.

Fagtema: Folkehelse

Utbygging av ny E39 gjennom Bokn kommune gir bade positive og negative verknader for folkehelsa. Tiltaket vil gi betra framkome, redusert reisetid og
auka trafikksikkerheit, noko som bidreg til auka tryggleik, betre tilgang til arbeid, tenester og aktivitetar, og redusert stress i kvardagen. Dagens E39 vil
fa redusert trafikk og fungere som lokalveg, noko som gir betre forhold for gdande og syklande og kan fremje fysisk aktivitet. Samstundes medfarer
tiltaket fleire negative lokale konsekvensar for bumiljg og naermiljg. Seerleg i omrade som Alvestadkroken og delar av Austre Bokn vil ny veg kunne gi
auka visuell barriere, fragmentering av bustadomrade og redusert kvalitet pa rekreasjonsomrade. Tiltaket medferer 0g inngrep i neerturomrade og
enkelte friluftsomrade, med svekka opplevingskvalitet og tilgjenge.

| kommunen er det feerre bustadar som er utsett for stgy ved bygging av vegalternativa enn ved dagens E39 trase. Stgy og luftforureining blir samla sett
redusert langs dagens E39 som fglgje av mindre trafikk, noko som gir positive effektar for mange bustader. Samtidig vil nye omrade fa auka belastning
fra ny veg.

Begge alternativ gir betra trafikksikkerheit, bade gjennom hggare standard pa ny veg og redusert trafikk pa lokalvegnettet. Dette gir tryggare forhold for
mjuke trafikantar og reduserer risiko for trafikkulykker.

Tidsperspektivet fram til vedtak av reguleringsplan, der avklaringar for ekspropriasjon vert gjort er usikkert, og det vil truleg ta mange ar etter vedtak av
kommunedelplanen. Ein viktig negativ faktor for begge alternativa er den sékalla «planskuggen», der mange eigedomar blir liggande i uavklart
plansituasjon fram til reguleringsplanen er vedteken. Dette gir usikkerheit for grunneigarar og kan paverke trivsel og psykisk helse.

Samla sett gir begge alternativ overvegande positive effektar for regional folkehelse, knytt til framkome, tryggleik og tilgjenge. Pa lokalt niva i Bokn
kommune er konsekvensane meir samansette, med bade betring langs dagens veg og negative verknader neer ny trase. Alternativ 2 kjem samla sett
noko betre ut enn alternativ 1, seerleg med omsyn til bumiljg, rekreasjonsomrade, stay, luftforureining og talet pa bergrte bustader.
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Samanlikning alternativa

Stey og luftforureining Talet pa stgyutsette og luftforureiningsutsette bustader er lagare i alternativ 2 enn i alternativ 1, men det er fgresett
at avbgtande tiltak vil bli gjennomfart i begge alternativ. Behovet for stoyskjerming i alternativ 1 er stagrre enn i
alternativ 2.

Stay:

- Referansesituasjon: 19 bustadar i gul stgysone og 4 bustadar i rad stgysone
- lalternativ 1 vert ca. 90 bygg liggjande i gul staysone og 2 bygg i rad stgysone med avbgtande tiltak.
- lalternativ 2 vert 40 bygg liggjande i gul staysone og 1 bygg i rad stgysone med avbgtande tiltak.

Luftforureining:

- Referansesituasjon: 19 bustadar i gul sone og 4 bustadar i rad sone for svevestay
- lalternativ 1 vert 24 bustadar liggjande i gul sone og 9 bustadar i rad sone for svevestgy utan avbgtande tiltak.
- lalternativ 2 vert 2 bustadar liggjande i gul sone og 1 bustad i rgd sone for svevestgy utan avbgtande tiltak.

Trafikktryggleik Like gode alternativ.

«Planskugge» og tidsplan Omfanget er stgrre i alternativ 1 (14 bustadar/fritidsbustadar) enn i alternativ 2 (0 bustadar, men 1 fritidsbustad),
med fleire bergrte bygg. | tillegg er det eigedomar som vert bergrt av arealbeslag, badde bustad-/fritidsbustadar og
landbrukseigedomar. Dette inneber at det i perioden fram til vedtak pa reguleringsplan vil vera vanskeleg & selje
bustaden/landbrukseigedomen i det opne marknaden, og konsekvensen av dette kan paverke den psykiske helsa og
drift av landbrukseigedomar.

Fordelinga av konsekvensgrad for folkehelse i Bokn kommune viser at begge alternativ gir store positive effektar knytt til framkome og
trafikksikkerheit. Samtidig gir alternativa negative konsekvensar lokalt, saerleg for bumiljg, rekreasjon og planskugge. Alternativ 1 har stgrst negativ
paverknad, medan alternativ 2 gir faerre konfliktar og kjem samla sett betre ut for folkehelse i Bokn kommune.

Fagtema: Klimagass

Utbygging av ny E39 gjennom Bokn kommune vil bidra til auka klimagassutslepp samanlikna med referansesituasjonen. Dette gjeld for begge
utbyggingsalternativa og for alle fasar av prosjektet, inkludert bygging, arealbruksendringar, drift og trafikk. Auken i utslepp heng saman med
omfattande materialbruk, inngrep i karbonrike areal og auka trafikk som fglgje av betre framkome.

Dei stgrste utsleppsbidraga kjem fra:
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o trafikk i driftsfasen, som utgjer den klart stgrste delen av samla utslepp over levetida
e byggefase og arealbruksendringar, seerleg knytt til masseflytting, betong, stal og inngrep i myr og skog

Tiltaket farer til auka trafikk og hagare fartsniva, noko som isolert sett gir hegare utslepp enn dagens veg. Dette skuldast at betre framkome gir meir
transportarbeid og lengre reiser i transportsystemet.

Samanlikning alternativa

Alternativ 1 Alternativ 2

Om lag 1,7 millionar tonn CO,-ekvivalentar over analyseperioden Om lag 2 millionar tonn CO,-ekvivalentar over analyseperioden

Alternativ 2 har om lag 20 % hogare klimagassutslepp enn alternativ 1. Arsaka til dette er lengre vegstrekning, starre omfang av tunnel og bru (meir
materialintensivt), samt starre inngrep i karbonrike areal, saerleg myr.

For Bokn kommune vil ny E39 medfgre auka klimagassutslepp samanlikna med referansesituasjonen, saerleg knytt til trafikk over vegens levetid,
men og fra bygging og arealbruksendringar. Alternativ 2 gir giennomgaande hggare utslepp enn alternativ 1, mellom anna som fglgje av starre omfang
av tunnel, bru og inngrep i karbonrike areal. Alternativ 1 kjem dermed best ut for tema klimagass, men begge alternativa gir samla sett negative
klimakonsekvensar.

Fagtema: Arealbruksendringar lokale og regionale verknadar

Utbygging av ny E39 gjennom Bokn kommune vil gi bade positive og negative verknader for arealbruk, busetnad og naeringsutvikling. Tiltaket gir generelt
betra tilgjenge og kortare reisetid, noko som aukar tilgangen til arbeidsplassar og styrkar grunnlaget for bade busetnad og naeringsverksemd. Dette
bidreg til & auke Bokn si rolle som bustadkommune, saerleg gjennom tettare integrasjon med arbeidsmarknaden pa Haugalandet og Nord-Jeeren.

Samtidig gir tiltaket store lokale skilnader i korleis bumiljz og arealbruk blir paverka. | eksisterande bustadomrade er konsekvensane tett knytt til
barriereeffekt, visuell paverknad og mogleg fraflytting. | Alvestadkroken og Halandssjaen gir alternativ 1 ei forverring av bumiljget, medan alternativ 2
reduserer barriereeffekten fra dagens E39 og gir positiv utvikling. P4 Austre Bokn er konsekvensane meir samansette: sgrlege delar far positiv eller
ngytral utvikling, medan nordlege delar og Ogngya far negativ paverknad i alternativ 1, men positiv utvikling i alternativ 2.

For ubygde bustadomrade vil begge alternativ paverke utbyggingsmoglegheitene, men i ulik retning. Alternativ 2 gir giennomgaande betre fgresetnader
for fleire av dei starste bustadreservane (t.d. vest for Halandssjgen), medan alternativ 1 gir betre utviklingsvilkar i enkelte omrade som Vagaheia. Samla
sett er det ingen store skilnader i total utbyggingskapasitet, men alternativa paverkar kva omrade som blir mest attraktive & utvikle.

side15av27  nordplan.



For neeringsareal gir begge alternativ stort sett positive effektar giennom betre tilgjenge og reduserte transportkostnader. Saerleg Knarholmen og
eksisterande neeringsomrade far styrkt attraktivitet. Samtidig kan enkelte omrade fa redusert utviklingspotensial, som til demes Viervika pa Austre
Bokn i alternativ 2.

Samla settvil ny E39 gi auka bustad- og naeringsattraktivitet i Bokn kommune, driven av betre regional tilgjenge. Likevel medfgarer tiltaket negative lokale
konsekvensar i enkelte bumiljg, szerleg knytt til barriereeffekt og arealinngrep. Ved direkte samanlikning framstar alternativ 2 som det beste for Bokn,
med feerre negative konsekvensar for eksisterande bumiljg og betre samla utviklingsmoglegheiter for bustader og neering.

Samanlikning alternativa

Alternativ 1

Alternativ 2

Eksisterande bumiljg/bustadomrade;
Alternativ 2 rgyrer ved faerre bustadar og bumiljg enn alternativ 1. Ny E39 vil medfgre barriereeffekt og inngrep i etablerte bumiljg. Dette kan svekke
kvalitet i neermiljget, trivsel og samanheng i bygdene/bustadfelt. | enkelte omrade kan >10% av bustadane i feltet bli fraflytta.

Alvestadkroken og Halandssjgen

Negativ konsekvens for bustadattraktivitet, pga.
barriereeffekt, oppdeling av bustadomrade, visuell
paverknad.

Alternativet, vil som i dag, dele bustadfelta nord og
sar for Boknasundbrua. Veganlegget vert pa deler
av strekninga verta visuelt framtredande med hgge
skjeringar, fyllingar og konstruksjon med ny bru.
Veganlegget vil framsta som ein visuell barriere og
mange hus vil minste utsikta mot ser.

| dag er det blanda trafikk pd overgangen mellom
bustadfelta (Fv893). | alternativet vil det vera
separat gangsamband gjennom kulvert. Dette er
vurdert & vera forbetra, da dette vil verta opplevd
som tryggare. Tilgjenge til arbeidsplassar og forhold

for gaande/ syklande er vurdert & betre
bustadattraktiviteten.

Positiv konsekvens for bustadattraktivitet, pga.
dagens E39 vert lokalveg med mindre trafikk.
Tilgjenge til arbeidsplassar og forhold for gdande/
syklande er vurdert & betre bustadattraktiviteten

Austre Bokn sar

Positiv konsekvens for bustadattraktivitet, pga.
betre forhold for mjuketrafikantar og redusert

Ngytral  konsekvens for bustadattraktivitet.
Alternativet vil visuelt skilje busetnad pa Nordre og
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trafikk. Alternativ 1 ligg om lag 400 m unna neeraste
bustad

Sgre Vaga fra resten av kommunen. Traséen for E39
vert eit nytt framandelement, i landskapet, men er
vurdert til & vera ein mindre visuell barriere for
busetnaden.

Tilgjenge til arbeidsplassar og forhold for gdande/
syklande er vurdert 8 betre bustadattraktiviteten.

Austre Bokn (nordvest) og Ognay

Negativ konsekvens for bustadattraktivitet, pga.
barriereeffekt, oppdeling av bygda, visuell
paverknad

Austre Bokn: Alternativet fgl «dagens trasé fra ser,
men legger seg naermere og blir visuelt noe mer
fremtredende enn | referansealternativet. Ved
Qvrabe forlater vegen dagens trasé, gar gjennom
bygda og utgjor en stor visuell barriere som deler

opp bygda».

Ognoy: «vegen trekkes lenger unna bebyggelsen,
men samtidig blir mer visuelt fremtredende».

Positiv konsekvens for bustadattraktivitet. «/
alternativ 2 legges vegen s@r og gst pa Austre Bokn.
Vegen pévirker i dette alternativet derfor ikke
bebyggelsen vest og nord pa Austre Bokn. For
Ogngaya vil tiltaket komme @st for bebyggelsen, og
vegen vil legge seg 150 meter fra neermeste bolig, og
vil utgjare en visuell barriere.

Forholdene for gdende og syklende bli bedret med
mindre trafikk over Boknasundbrua. Ogsé her vil
arbeidsplasstilgjengeligheten bidra positivt».

Framtidig bustadomrade;

Ingen av alternativa er klart best samla, men alternativ 2 gir starre potensial for utvikling i fleire store omrade

Vest for Halandssjgen

Ngytral

Positiv konsekvens

Faresvik

Positiv konsekvens

Positiv konsekvens

Vagaheia

Positiv konsekvens

Negativ konsekvens

Neeringsareal;

Ny E39 vil betre framkome og gi lagare transportkostnadar. Det kan ogsd medverke til auka attraktivitet for Knarholmen og Fgresvik, samt andre

eksisterande naeringsomrade.

Positiv effektar ved styrka naeringsgrunnlag

Positiv effektar ved styrka naeringsgrunnlag.
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Negativ konsekvens for Viervika med redusert
potensial

Fagtema: Stagy

Stgyvurderinga for E39 Bokn-Bgmlafjorden viser at begge utbyggingsalternativa gir tydeleg reduksjon i talet pa stgyutsette bygningar og personar i Bokn
kommune samanlikna med referansesituasjonen (ar 2060). | referansealternativet er det berekna om lag 167 bygningar og 441 personar i Bokn som er
utsette for stgyniva over grenseverdien (Lden > 55 dB). Begge vegalternativa gir ein vesentleg reduksjon i stgybelastning i kommunen, seerleg ved at
trafikken pa dagens E39 blir redusert og stgybelastninga flytta bort fra delar av eksisterande busetnad.

Dei mest stgyutsette omrada i Bokn er knytt til Boknasundet og neerliggjande busetnad, saerleg Halandssjaen, Alvestadkroken og Traeet. Begge

alternativa reduserer stgybelastninga her, men i ulik grad.

Alternativ 2 kjem best ut for Bokn kommune nar det gjeld stgy, med klart feerre stgyutsette bygningar og personar enn alternativ 1. Dette skuldast at
veglinja i alternativ 2 i storre grad er lagt lengre aust og unna eksisterande busetnad, noko som reduserer eksponeringa for stgy. Samstundes viser
analysen at skilnaden mellom alternativa er relativt avgrensa i ein regional samanheng, og at begge alternativa gir tydeleg positiv samfunnsgkonomisk

effekt giennom redusert stgyplagekostnad.

Samanlikning alternativa

Alternativ 1

Alternativ 2

Tal bygningar i stgysone etter gjennomfart stayskjerming/tiltak

- Gul stgysone: 90 bygg, tilsvarande 265 personar
- Rad stgysone: 2 bygg

| Bokn kommune er dei mest stgyutsette omrada i alternativ 1 knytt til
busetnaden rundt Boknasundet, seerleg Halandssjgen, Alvestadkroken
og Treeet. Dette heng saman med neerleik til brulgysingar, kryss og trasé
som ligg tett pa eksisterande busetnad. Desse omrada vil framleis ha
storst staybelastning, sjglv etter gjennomfaring av avbgtande tiltak.

Tal bygningar i stgysone etter gjennomfart stayskjerming/tiltak

- Gul stgysone: 45 bygg, tilsvarande 141 personar
- Rad stgysone: 1 bygg

| alternativ 2 er dei mest stgyutsette omrada i Bokn framleis knytt til
busetnaden rundt Boknasundet, szerleg Halandssjgen, Alvestadkroken
og Treet. Samla stgybelastning i desse omrada blir likevel redusert
samanlikna med alternativ 1, fordi veglinja ligg lengre unna eksisterande
busetnad. Dette gjer at alternativ 2 kjem betre ut for stgy i Bokn
kommune.
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Vedlegg 40 - E39 Bokn - Bamlafjord - alternativ 2

Dato: 03.04.202
Oppdragsnummer: 135004835

Vedlegg 12 - E39 Bokn - Bgmlafjord - alternativ 1
Dato: 03.04.202!
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Vedlegg 13 - E39 Bokn - Bgmlafjord - alternativ 1 Vedlegg 41 - E39 Bokn - Bomlafjord - alternativ 2
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Longamyr - @vrabg
Bokn kommune, Rogaland

Vedlegg 24 - E39 Bokn - Bamlafjord - alternativ 1

Vedlegg 53 - E39 Bokn - Bgmlafjord - alternativ 2
Oppdragsnummer: 2;?00%%3547%&2)‘ Iénor’:?'amyr X Nord;leozflg;‘d

Dato: 04.04.2025
Oppdragsnummer: 1350048357
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Vedlegg 25 - E39 Bokn - Bgmlafjord - alternativ 1 Vedlegg 54 - E39 Bokn - Bamlafjord - alternativ 2
Dato: 03.04.2025 2 Dato: 04.04.202¢
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For Bokn kommune medfgrer ny E39 ei klar betring i stgysituasjonen samanlikna med dagens E39-trase og framtidig situasjon utan tiltak. Begge

alternativ gir vesentleg reduksjon i talet pa steyutsette bustader og personar. Alternativ 2 gir stgrst lokal reduksjon i staybelastning, men skilnaden
mellom alternativa er samla sett liten, og begge gir positiv effekt for stgyforholda i kommunen.

Fagtema: Luftforureining

Luftkvalitet kan ha potensiell paverknad for helse (luftvegar, hjarte/kar), samt bumiljg og uteopphald. Rgd sone er vurdert som ueigna for bustader og
sarbare bruksformal, medan gul sone krev nzerare vurdering og tiltak.
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| Bokn kommune vil ny E39 gi endringar i lokal luftkvalitet, seerleg knytt til svevestgv langs ny vegtrasé. Alternativ 1 medfgrer auka eksponering for
bebuarar og meir utbreidd gul og rad sone, medan alternativ 2 gir ein klar reduksjon i eksponering og kjem best ut for lokal luftforureining. Pa bakgrunn

av dette blir alternativ 2 vurdert som det mest fordelaktige alternativet for luftkvalitet i Bokn kommune.

Samanlikning alternativa
Alternativ 1 Alternativ 2
Tal personar/bebuarar som vert paverka av modellert luftkvalitet av | Tal personar/bebuarar som vert paverka av modellert luftkvalitet av
svevestgv (PM10): svevestgv (PM10):
- Gulsone: 64 beburarar - Gulsone: 4 beburarar
- Rad sone: 19 bebuarar - Rad sone: 2 bebuarar
E39 Bok 1 (p! ar: 2060) E39 Bokn-Bomlafjorden, alternativ 2 (prognosear: 2060)
Delomrade: Bokn/Austre Bokn Delomréde: Bokn/Austre Bokn
Svevestov (PM,,) 8. hoyeste dognmiddel; Retningslinje T-1520 Svevestov (PM,q) 8. hoyeste dognmiddel; Retningslinje T-1520
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Fagtema: Trafikale verknadar

Rapporten har ikkje delt verknadane inn kommunevis og er omtala for heile strekninga alternativ 1og alternativ 2.

Samanlikning alternativa

Alternativ 1 Alternativ 2
- Sterkare kopling til regionalt hovudvegnett - Sterkare kopling til regionalt hovudvegnett
- Betra framkome og kortare reisetid; redusert reisetid ifht. i dag - Betra framkome og kortare reisetid; redusert reisetid ifht. i dag
med 22 min. med 21 min.
- Redusert trafikk pad dagens E39; ca. 93% mindre trafikk. Dagens - Redusert trafikk pd dagens E39; ca. 93% mindre trafikk. Dagens
E39 vert lokalveg E39 vert lokalveg
- Hggare trafikantnytte/samfunnsgevinst (16.7 mrd. kr.) - Lagare trafikantnytte/ samfunnsgevinst (14.7 mrd. kr.)

For Bokn kommune gir ny E39 sveert store positive trafikale verknader i form av betydeleg redusert reisetid, betre framkome og kraftig reduksjon i
trafikk pa dagens E39. Trafikken blir i stor grad flytta over pa ny veg med hggare standard, noko som gir betre trafikksikkerheit og lokalmiljg.
Samstundes medfgrer tiltaket auka trafikkarbeid og fleire reiser. Skilnadene mellom alternativa er sma.

Fagtema: Trafikktryggleik

Dagens E39 gjennom Bokn kommune er ein ulykkesbelasta strekning med fleire alvorlege trafikkulykker, seerleg mateulykker og utforkeyringsulykker. |
perioden 2014-2023 er det registrert fleire ulykker ogsa i Bokn. Utbygging av ny E39 vil gi ein vesentleg betring i trafikksikkerheita i kommunen. Begge
alternativa er planlagd som firefelts motorveg med midtrekkverk, planskilte kryss og utan avkeyrsler, noko som reduserer risikoen for dei mest alvorlege
ulykkestypane. Seerleg vil:

¢ mgateulykker i stor grad bli eliminert

o utforkayringsulykker bli redusert gjennom betre vegstandard og sikra sideterreng

o risiko knytt til kryss og avkayrsler bli kraftig redusert

Samstundes vil trafikk pa eksisterande E39 bli sterkt redusert, og vegen vil fungere som lokalveg. Dette gir betre trafikksikkerheit for mjuke trafikantar
og lokal trafikk i Bokn, mellom anna gjennom lagare trafikkmengder og mindre konflikt mellom trafikantgrupper. Tiltaket vil ogsa gi betre forhold for
gadande og syklande ved at kryssingar av ny E39 blir planskilte, og der er planlagd for gang- og sykkelforbindelsar ved kryss og knutepunkt.

Skilnadene mellom alternativa er sma. Begge gir vesentleg redusert ulykkesrisiko samanlikna med referansesituasjonen, og forskjellen i tal ulykker og
skadde er marginal. Alternativ 1 har noko kortare veglengde, som gir ein liten positiv effekt, medan alternativ 2 har noko stgrre trafikkarbeid, men gir
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samstundes betre avlasting av lokalvegnettet enkelte stader.

Samla sett vil ny E39 fare til ein stor positiv konsekvens for trafikksikkerheita i Bokn kommune, med tydeleg reduksjon i talet pa ulykker, drepne og
skadde samanlikna med referansesituasjonen.

Fagtema: ROS-analyse

Samanlikning alternativa

Folgjande tema/farar er vurdert
som relevante pa
kommuneplanniva for Bokn:

Alternativ 1

Alternativ 2

1. Jord-/flaum-/sgrpeskred

Alternativet ligg neert aktsemdsomrade ved Taganes,
der skred kan skje med utlep mot fjorden og ny
brukryssing

Ingen aktsemdsomrade

2. Steinsprang, der steinsprang
mot veg har risiko for at
personar/keyretgy vert treft eller
skadar pa veg/infrastruktur.

Alternativet ligg i aktsemdsomrade ved Krovegen pa
Austre Bokn

Alternativet ligg i aktsemdsomrade ved sgre og nordre
tunellportal (Vagatunellen)

3. Snaskred, der skred mot veg har
risiko for at vegen blir stengt.

Alternativet ligg i aktsemdsomrade ved kryss i sgr mot
Foresvikvegen, samt langs store deler av dagens veg
pa Austre Bokn

Alternativet ligg i aktsemdsomrade ved sgre
tunellportal, og mindre omrade sgr for kryss mot
eksisterande veg pa Vestre Bokn

4. Kvikkleire, kan medfare risiko for
skred med fare for liv og helse,
skade pa/tap av infrastruktur og
skader péa bustad/eigedom. |
tillegg setningsskader som kan
fare til skader pa veg, infrastruktur

og bygg.

Store deler av alternativet ligg i aktsemdsomrade for
kvikkleire/marin grense

Deler av alternativet ligg i aktsemdsomrade for
kvikkleire/marin grense

5. Flaum i elv-/bekkevassdrag, kan
fare til skade pa veg/infrastruktur,

Alternativet ligg i aktsemdsomrade ved Knarholmen

Alternativet ligg i aktsemdsomrade ved Knarholmen
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redusert framkome og auka risiko
for ulukke.

6. Stormflo-/havnivastiging, mest
relevant for nye kryssingar med
bru

Alternativet har brukryssing. Avklaring kring sikker
byggehagde og behov for ev. ytterligere tiltak ma
avklarast i reguleringsplan. Det er ikkje identifisert
forskjell av tyding pa alternativa

Alternativet har brukryssing. Avklaring kring sikker
byggehagde og behov for ev. ytterligere tiltak ma
avklarast i reguleringsplan. Det er ikkje identifisert
forskjell av tyding pa alternativa

7. Ulykker i tunnel, tunell over 500
m kan medfgre risiko for spesielt
alvorlege konsekvensar ved
trafikk-ulykke/ brann i tunell

Har ikkje tunell

Har ein ca. 1km lang tunell p& austsida av Austre
Bokn. | samband med vidare planlegging ma det
utarbeidast eige tunellrisikoanalyse.

8. Skade pa kritisk infrastruktur,
der det er trong for omlegging av
infrastruktur til straumforsyning

Alternativet ligg langs lokalt distribusjonsnett ved
Knarholmen og pa Austre Bokn fram til Kro, samt tett
pa alternativet ved Alvestad-kroken

Alternativet kryssar distribusjonsnett ved

Krakeskarhaugane og eit tilfelle pa Ognay

9. Ulykke med bru og skipstrafikk, i
anleggsfase kan det paverke
skipstrafikk i Boknasundet. | drift
er risiko knytt til kollisjon

Alternativet omfattar ny bru vest for dagens E39-bru

Alternativet omfattar ny bru aust for dagens E39-bru

10. Skader pa gassragyrleidning

Alternativet vil krysse gassrgyrleidning med ny veg,
fylling eller bru

Alternativet vil krysse gassrayrleidning med ny veg,
fylling eller bru

planlegging og avbgtande tiltak.

For Bokn kommune viser ROS-analysen at begge alternativ for ny E39 medfgrer fleire risikoforhold knytt til naturfarar, infrastruktur og trafikk, mellom
anna skred, flaum, stormflo, gassragyrleidningar og bruer. Alternativ 2 har i tillegg risiko knytt til tunnel. Det er ikkje identifisert vesentlege skilnader
mellom alternativa som har avgjerande betydning for samfunnssikkerheita, og samla sett er risikoen vurdert som handterbar gjennom vidare

Fagtema: Samlerapport for prisgitte konsekvensar

Tiltaket er del av ei sta@rre satsing pa ferjefri E39, som skal knyte Stavanger og Bergen tettare saman og gi eit utvida bu- og arbeidsmarknadsomrade.
Utbygging av ny E39 mellom Bokn og Begmlafjorden vil gi tydeleg samfunnsgkonomiske verknader for Bokn kommune, farst og fremst gjennom reduserte
reisetider, betre framkome og auka trafikksikkerheit. Begge alternativa gir store positive verknader for trafikantar, med om lag 21-22 minutt kortare
reisetid for lette kegyretgy og tilsvarande reduksjon ogsa for tungtransport. Dette gir ein sveert stor trafikantnytte, som er den viktigaste nytte-
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komponenten i analysen. Samstundes gir tiltaket ein klar reduksjon i talet pa trafikkulykker, ein vesentleg betre trafikksikkerheit og positive effektar for
sty og lokal luftkvalitet samanlikna med referansesituasjonen.

Samanstilling av prissette konsekvensar viser samfunnsgkonomisk noverdi av prosjektet over analyseperioden pa 75 ar. Det er berre gjennomfart
analysar av verknaden for heile vegstrekninga/prosjektet. Samanstillinga syner ein forskjell pa netto nytte mellom alternativa pa ca. 3,5 milliardar
kroner. Rapporten viser forenkla at dette skyldast at trafikantnytten er hggare og budsjettkostnaden er lagare for alternativ 1. Samanstillinga viser at:

Alternativ 1 far

Kostnad/nytte Alternativ 1 Alternativ 2 Differanse

_ pOSitiV netto nytte (NN) pé ca. 670 millionar kroner Trafikant og transportbrukere 14 320 000 12 640 000 -1 680 000

attk NNB) b& 0.06 Operatgrnytte -10 000 -10 000 0

- Netto nytte per budsjettkroner (NNB) pa 0,06. Budsjettvirkning -11 270 000 -12 720 000 -1 450 000

- Konklusjon: Lannsamt alternativ med omsyn til prissette | yiykker 420 000 440 000 20 000

konsekvensar Klimagassutslipp -560 000 -710 000 -150 000

. . Stey og luftforurensning 30 000 40 000 10 000

Alternativ 2 far Skattekostnad -2 250 000 -2 540 000 -290 000

- negativ netto nytte (NN) pd ca. -2,9 milliardar kroner e £70 000 -2 870 000 et

. o Netto nytte pr budsjettkrone, NNB 0,06 -0,23 -0,29

- netto nﬁte per bdeJettkroner (NNB) pa -0,23 | Anleggskostnad (ikke diskontert) 21 850 000 24 400 000 2 530 000
- Konklusjon: Ikkje lgnnsamt alternativ. med omsyn til | rangering 1 2

prissette konsekvensar

Samanstilling av prissette konsekvensar (1000 kr diskontert, prisniva 2024). Kjelde: SWV

Den samla samfunnsgkonomiske analysen viser klare skilnader mellom alternativa i heile planomradet. Alternativ 1 gir positiv netto nytte, medan
alternativ 2 gir negativ netto nytte. Forskjellen skuldast i hovudsak at alternativ 1 er kortare, har lagare kostnader og gir haggare trafikantnytte.
Sensitivitetsanalysar viser at denne rangeringa er robust, ogsa ved endra fgresetnader. Det er ikkje gjort analysar av verknaden for berre strekninga i

Bokn kommune.
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