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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

E39 Rogfast bestar av en ca. 27 km tunnel mellom Harestad i Randaberg og Laupland i Bokn, tunnel
til Kvitsgy samt kryss/veg i dagen i de tre kommunene. Utbyggingen vil bety en reduksjon i reisetiden
med ca. 40 min, og en kraftig styrking av E39 Kyststamvegen.

| oktober 2012 forela det forslag til detaljreguleringsplan for hele E39 Rogfast i Randaberg, Kvitsgy
og Bokn. | Bokn kommune ble det fremmet reguleringsplan for tunnel og ventilasjonstarn, veg i
dagen/kryss ved Arsvagen, kryssombygging ved Knarholmen og kryssombygging/ forbikjeringsfelt
ved Austre Bokn.

Tunnelen opp til Arsvagen ble planlagt med en maksimal stigning pa 7 % i trad med Statens vegvesen
handbok 021 Vegtunneler, men Statens vegvesen Vegdirektoratet avgjorde i juni 2013 at maksimal
stigning skal veere 5 %, i trad med tunnelsikkerhetsforskriften. Endringen medfgrer at tunnelen vil bli
ca. 1,1 km lenger. Dette har medfgrt behov for & utarbeide ny plan for tunnel i Bokn, med tilhgrende
endret lgsning for veg i dagen. Reguleringsplanene for tunnel i Bokn og for Arsvagen ble ikke
behandlet, mens alle de gvrige planene er vedtatt.

| forbindelse med reguleringsplanen for E39 utarbeidet SINTEF en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-
analyse) for tunnelen og en for dagsonene. Forslag til ny reguleringsplan for E39 Rogfast, Laupland -
Knarholmen medfarer behov for en ny ROS-analyse.

Det henvises til planprogram for "E39 Rogfast, reguleringsplan Laupland — Knarholmen, inkludert
Arsvagen" (Statens vegvesen 2014). Her er det bl.a. stilt krav om vurdering av samfunnssikkerhet, og
at det gjennomfares en systematisk vurdering av risiko og sarbarhet for tiltaket, og at eventuelle
negative konsekvenser utredes.

1.2 Avgrensning

Dette dokumentet er en ROS-analyse av forslag til reguleringsplan med konsekvensutredning for E39
Laupland - Knarholmen, og analysen omfatter bade anleggs- og driftsfasen.
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Analysen fokuserer pa sannsynlighet for og konsekvenser av uforutsette hendelser, og ikke planlagte
og sikre hendelser som medfarer kjente konsekvenser av tiltaket. Avbgtende tiltak for forutsatte
hendelser er saledes ivaretatt i selve konsekvensutredningen.

Veg i tunnel inngar ikke i denne ROS-analysen. Det utarbeides en egen ROS-analyse for tunnelen.
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2 Beskrivelse av tiltaket

Figur 1 viser planforslagets nye trasé for E39, samt traséen foreslatt i tidligere reguleringsplan for E39.
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Figur 1 Illustrasjon av nytt og gammelt forslag for E39. Ny trasé vist med grenn linje.

Planforslaget legger opp til en tunnelportal sgrvest for Lauplandsvagen og veg i dagen frem til
Knarholmen, se Figur 2. Varslet planomrade inkluderer omrader for handtering av overskuddsmasser
fra tunnelen, samt areal for teknisk bygg, brannstasjon, helikopterlandingsplass, parkering mm
lokalisert rett nordvest for tunnelportal, se Figur 3.

Massene kan tenkes og benyttes til utfyllingsomrade i Arsvagen eller mellomlagres pa areal ved
Knarholmen. Et eventuelt utfyllingsomrade i Arsvagen handteres i egen reguleringsplan. Anleggsveg
fra tunnelportal og mot Arsvagen er inkludert i denne ROS-analysen.
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Arealet som er tatt med ved Knarholmen kan bli brukt til produksjon og mellomlagring av masser. Det
er tatt hgyde for & kunne handtere inntil 1,5 - 2 mill. m3. Dette omradet er avsatt til fremtidig
naringsareal i kommuneplanen.

Figur 2 Plantegning av vegtiltak, planforslag reguleringsplan for E39 Laupland - Knarholmen, forelgpig
versjon 3.3.2104.
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3 Metodikk

ROS-analysen er utfgrt som en grovanalyse basert pa den systematikk som bl.a. er beskrevet i
"Samfunnssikkerhet i arealplanlegging. Kartlegging av risiko og sarbarhet”, utarbeidet av Direktoratet
for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB), 2011. Gradering av konsekvens og risiko falger i
betegnelsene i samme publikasjon.

For valg av tema/hendelser har man benyttet den samme sjekklisten som i "E39 Rogfast. ROS-
analyse, dagsoner" (SINTEF 2012).

Falgende dokumenter er lagt til grunn for utarbeidelse av ROS-analysen:

> "Samfunnssikkerhet i arealplanlegging. Kartlegging av risiko og sarbarhet" (Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap (DSB), 2011).

> Handbok 271. "Risikovurderinger i vegtrafikken" (Statens vegvesen 2007)

> Handbok 151. "Styring av vegprosjekter" (Statens vegvesen 2012).

> "E39 Rogfast, reguleringsplan Laupland — Knarholmen, inkludert Arsvagen. Planprogram”
(Statens vegvesen 2014).

> "E39 Rogfast. ROS-analyse, dagsoner" (SINTEF 2012).

3.1 Risikovurdering

Risiko er et produkt av sannsynligheten for at en hendelse skal inntreffe og konsekvensen av
hendelsen.

Risiko = sannsynlighet x konsekvens

En risikovurdering omfatter vurdering av sannsynlighet og konsekvens for at en ugnsket hendelse skal
inntreffe. Ved hendelser med hay risiko ma det forebygges med avbgtende tiltak.
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3.2 Kriterier for sannsynlighet

Tabell 1 viser vurderingskriterier for fastsettelse av sannsynlighet for at en ugnsket hendelse skal
inntreffe.

Tabell 1 Vurderingskriterier for at en ugnsket hendelse skal inntreffe

Betegnelse | Frekvens

Lite sannsynlig | Mindre enn en gang i lgpet av 50.ar 1

Mindre Mellom en gang i lgpet av 10 &r og en gang i lopet | 2

sannsynlig av 50 ar

Sannsynlig Mellom en gang i lgpet av ett &r og en gang i lopet |3
av 10 ar

Meget Mer enn en gang i Iopet av ett ar 4

sannsynlig
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3.3

materielle/gkonomiske verdier (C).

Konsekvenskategorier

| Tabell 2 nedenfor er det definert fem ulike konsekvenskategorier, som er gitt vekt fra 1-5. For hver
konsekvenskategori er det skilt mellom konsekvens for mennesker (A), miljg (B) og

Tabell 2 Vurderingskriterier for konsekvensgrad
Betegnelse | A. Mennesker B. Miljo C. Materielle
verdier/okonomiske
tap
1 | Ufarlig Ingen skade Driftsstans /
reparasjoner

2 En viss fare

3 | Kritisk

4 | Farlig

5 | Katastrofalt

< 1 uke. Materielle
skader/produksjonstap
< 50.000,-.

Mindre skader,
lokale skader

Mindre lokal skade pa
og ikke umiddelbart
behov for
reparasjoner, eventuelt
mulig utbedring pa kort
tid.

Driftsstans /
reparasjoner

< 3 uker. Materielle
skader/produksjonstap
pa mellom 50.000,- og
500.000,-.

Omfattende
skader,
regionale
konsekvenser
med
restitusjonstid <

Betydelig skader
Driftsstans /
reparasjoner

> 3 uker. Materielle
skader/produksjonstap
pa mellom 500.000,-

1ar. og 1.000.000,-.
Alvorlige skader, | Alvorlige skader.
regionale Driftsstans /
konsekvenser reparasjoner

med >3 mnd. Materielle

restitusjonstid >
1ar

skader/produksjonstap
pa mellom 1.000.000,-

0g 5.000.000,-.
Sveert alvorlige | Fullstendig skader
og langvarige Driftsstans /
skader, reparasjoner
uopprettelig > 1 ar. Materielle
miljgskade skader/produksjonstap

>5.000.000,-.
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3.4 Risikogradering

Risikogradering som er basert pa sannsynlighet og konsekvens er illustrert i risikomatrise i Tabell 3.

Tabell 3 Risikomatrise

Konsekvens

Sannsynlighet | Ufarlig En viss fare | Kritisk Katastrofalt

Meget
sannsynlig

Sannsynlig

Mindre
sannsynlig

Lite sannsynlig

Lav risiko
Middels risiko
Hay risiko

| ROS-analysen er de ugnskede hendelsene gitt en sannsynlighet og konsekvens basert pa nevnte
vurderingskriterier, for deretter fort inn i risikomatrisen som da angir risiko for den ugnskede
hendelsen. Radt felt indikerer uakseptabel risiko, og tiltak pa iverksettes for & redusere denne ned til
gul eller grann. Gult felt indikerer risiko bar vurderes neermere mht. mulige tiltak som reduserer risiko.
Grant felt indikerer akseptabel risiko.
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4 Fareidentifikasjon/ugnskede hendelser

Med fareidentifikasjon/ugnskede hendelser menes situasjoner og ugnskede hendelser som kan oppsta

pa grunn av tiltaket. Hendelser knyttet til ulike tema, som kan medfare risiko og er ansett som aktuelle
a vurdere, er vist i Tabell 4. Tabellen er laget med bakgrunn i sjekklisten benyttet i "E39 Rogfast. ROS-
analyse, dagsoner" (SINTEF 2012).

Tabell 4

Sjekkliste for ugnskede hendelser

Hendelse/situasjon

Aktuelt
ja/nei

Sannsynlighet

Konsekvens

Risiko

Kommentar

Natur-, klima- og miljgforhold Er omradet utsatt for eller kan tiltak i planen me

dfere risiko for:

1. Masseras/skred

Ja

1

3,AlC

Vegfylling pa myr. Det
gjennomfares geotekniske
undersgkelser.
Grunnforsterkning/masse
utskifting utfares pa
fyllinger pa ustabil grunn.

2. Snglisras

Ja

2,AIC

Aktsomhetskart fra
skrednett.no viser
omrader med
sngskredfare. Det skal
utarbeides notat som
dokumenterer
sngmengder. Det er ikke
registrert stein-/jordras i
omradet.

3. Flomras

Nei

4. Elveflom

Nei

5. Tidevannsflom

Nei

6. Radongass

Nei

7. Vaerforhold - vindutsatt

3,C

Stengt veg som falge av
ekstreme
veerpakjenninger. Ikke sa
aktuelt pa strekningen,
men hvis Boknasundbrua
blir stengt kan det fa
konsekvenser pa
strekningen.

8. Varforhold - nedbgr

Ja

3,C

Stengt veg som falge av
ekstreme
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vaerpakjenninger. Ikke sa
aktuelt pa strekningen,
men hvis Boknasundbrua
blir stengt kan det fa
konsekvenser pa
strekningen.

9. Sérbar flora

Ja

2,B

Skade pa flora ved
Lauplandsvagen og Sgre
Vatnalandsvatnet i
anleggsfase.

10. Sarbar fauna

- fisk

- hjortevilt

- redlistede fuglearter

Ja

2,B

Negativ konsekvens for
fisk (registrert grret) i
Lauplandsvagen og Sgre
Vatnalandsvatnet i
anleggsfase. Det er ogsa
gjort registreringer av
hjortevilt og radlistede
fuglearter i omradet.

11. Verneomrader

Ja

3,B

Trasé gar gjennom
omrade for bevaring
naturmiljg H560_15 i kpa.
Vatnaland — kystlynghei.
Kan medfare risiko i
anleggsperioden.

12. Vassdragsomrader

Ja

2,B

13. Fornminner

Ja

3,B

14. Kulturminner/-milje

Ja

3,B

Hendelse/situasjon

Aktuelt
lja/nei

Sannsynlighet

Konsekvens

Risiko

Vegtrasé ligger tett opptil
Lauplandsvagen og Sgre
Vatnalandsvatnet.

Det er registrert flere
automatisk freda
kulturminner i
planomradet.

Det er registrert flere
verdifulle kulturmiljger i
planomradet.

Kommentar

Bygde omgivelser, kan tiltak i planen f

a virkninger for

15. Veg, bru,
kollektivtransport

Ja

1

1,C

Arsvegen ma
sannsynligvis oppgraderes
grunnet anleggstrafikk.
Fergetrafikk og
kollektivtrafikk skal ga
parallelt med
anleggsdriften.

16. Havn, kaianlegg

Ja

2,C

Massetransport mot
Arsvagen kan komme i
konflikt med trafikk til og
fra kaiomrade.

17. Sykehus/-hjem, kirke

Nei

18. Brann, politi,
sivilforsvar

Nei

19. Kraftforsyning

Ja

3,C

Gar hgyspent gjennom
omradet, krysser omrade
for areal for
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brannstasjon/beredskap.
Risiko for uhell med linja
i anleggsfase og med
helikopter.

20. Vannforsyning Ja 2 3,C Anlegget trenger vann i
anleggsfase. Drikkevann
og vann til driving av
tunnel. Ma sikre at det er
tilstrekkelig kapasitet i
kommunal vannforsyning.

21. Forsvarsomrade Nei

22. Tilfluktsrom Nei

23. Omrade for idrett/lek | Nei

24. Park Nei

25. Vannomrade for Ja 1 1,B Veg kan gi

friluftsliv barrierevirkning for
Lauplandsvagen.
Kryssing ivaretas under
bro ved bekk, planskilt
kryssing i Arsvegen og
over tunnel.

Forurensningskilder. Bergres planomradet av:

26. Akutt forurensing Nei

27. Permanent Nei

forurensing

28. Stev og stgy; industri | Nei

29. Stav og stay; Nei

vegtrafikk

30. Stgy; andre kilder Nei

31. Forurenset grunn Nei

32. Forurensning i Nei

sje/vassdrag

33. Hayspentlinje Nei

34. Risikofylt industri Nei

35. Avfallsbehandling Nei

36. Oljekatastrofeomrade | Nei

Forurensing. Medfgrer tiltak i planen:

37. Fare for akutt Ja 2 3,B Utslipp i anleggsfasen.

forurensing Brudd pa ledning som tar
ut tunnelvann i
driftsfasen.

38. Stay og stev fra Nei

industri

39. Stey og stev fra trafikk | Ja 3 2, A/B @kt trafikk i bade drifts-
og anleggsfasen

40. Stev og stgy fraandre | Ja 3 2, A/B Omrade for

kilder mellomlagring — stey fra
massetransport og
knusing av masser.

41. Forurensing til Ja 2 2, A/B Avrenning fra veg samt

sjg/vassdrag

utslipp av tunnelvann og
fra anleggsfasen til
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Lauplandvagen og Sgre
Vatnalandsvatnet. Sikres
gjennom god
overvannshandtering og
tilstrekkelig areal til
handtering av tunnelvann.

42. Risikofylt industri) Nei

Hendelse/situasjon Aktuelt [Sannsynlighet  [Konsekvens |Risiko |[Kommentar

ja/nei

Transport. Er det risiko for:

43. Ulykke med farlig gods | Ja 1 4, AIBIC Mye tungtransport
herunder transport av gass
pa vegstrekningen. Det
har tidligere veert ulykke
med transport av gass pa
strekningen.

44. Begrenset Ja 2 3,C Stengt veg som foelge av

tilgjengelighet grunnet ekstreme

veer/fgreforhold eller veerpakjenninger, nedkjglt

ulykker. bru eller glatt parti ved
utgang av tunnelportal. En
evt. ulykke pa vegen kan
0gsa gi begrenset
tilgjengelighet.

45. Ulykke i av- og Ja 2 3, A Ulykke ved overgang fra

pakjarsler 4 til 2 felt. Ca. 1 km fra
tunnel snevres vegen inn
fra 4 til 2 felt. Biler som
kjarer mot kjgreretning i
kulvert ved
kontrollstasjon.

46. Ulykker med gaende - | Ja 1 4, A Ulykke ved kryssing av

syklende veg.

47. Ulykke ved Ja 2 4, A Ulykke med vanlig trafikk

anleggsgjennomfaring 0g
massetransport/anleggstra
fikk.

Andre forhold. Risiko knyttet til tiltak og omgivelser:

48. Fare for Nei

terror/sabotasje

49. Regulerte Nei

vannmagasin med usikker

is /varierende vannstand

50. Fallfare ved naturlige | Nei

terrengformasjoner samt

gruver, sjakter og lignende

51. Oppbevaring av Ja 2 4, AIBIC Tyveri eller ulykke med

eksplosiver eksplosiver oppbevart i
planomradet i
anleggsfasen.

52. Bruk av eksplosiver Ja 2 4, AIBIC Sprengningsulykke i
anleggsfase.

53. Beitedyr ut i veg Ja 1 4, A Ulykke med beitedyr som
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gar ut i vegbanen og
biltrafikk.
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5 Sammenstilling og avbgtende tiltak

5.1 Driftsfasen

| Tabell 5 nedenfor er det gjengitt en sammenstilling av risikoanalysen, dvs. man kan se hvilke type
hendelser i driftsfasen som har kommet ut med hhv. hgy, middels og lav risiko.

Risikoanalysen viser fglgende for driftsfasen:

> Hoy risiko (redt): 2 hendelser

> Middels risiko (gult): 11 hendelser

> Lav risiko (grent): 8 hendelser

Tabell 5 Risikomatrise med ugnskede hendelser i driftsfasen
Konsekvens

Sannsynlighet | Ufarlig En viss fare | Kritisk i Katastrofalt

Meget

sannsynlig

Sannsynlig

Mindre

sannsynlig

Lite sannsynlig

5.1.1 Hendelser med hgy risiko (rgdt)

Kommentarer og mulige avbgtende tiltak til de to hendelsene som har kommet ut med hgy risiko
(radt) er som falger:
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Hendelse 13 - Fornminner (automatisk fredede kulturminner)

Det er registrert automatisk freda kulturminner i planomradet, se Figur 4. Det er registrert tre
lokaliteter med kulturminner ved Lauplandsvagen, ved planlagt trasé for E39.

8\ .en

B
Hatlefellet E E

|
| R
:
-
\atnaland SaAang

d vagsha ‘
E E Y 13 Oksabasen

a E

Figur 4 Arkeologiske lokaliteter i planomradet (Naturbase.no)

Freda kulturminner ma dokumenteres for eventuell frigivelse av kulturmyndighetene. Et slikt tiltak vil
veere irreversibelt.

Ett avbatende tiltak vil veere a utfgre planarbeidet i naert samarbeid med Bokn kommune, samt i dialog
med Fylkesmannen i Rogaland og kulturseksjonen hos Rogaland fylkeskommune. Det skal
gjennomfares arkeologisk registering for planen legges ut til offentlig ettersyn. Det kan bli ngdvendig
a sgke om frigivelse av kulturminner.

Andre konkrete tiltak ma belyses i konsekvensutredning. Kulturminner — og miljg skal utredes som
eget tema i konsekvensutredning til reguleringsplan for E39 Laupland — Knarholmen. Omfang og
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konsekvens av planen skal utredes, og det skal gjares en sarskilt vurdering av avbgtende tiltak
(Statens vegvesen 2014).

Hendelse 14 - Kulturminner/-miljg

Planforslaget vil komme i direkte konflikt og med narfgring til automatisk fredede kulturminner,
SEFRAK-bygning samt inngrep i verdifullt kulturlandskap. Se ogsa merknad til hendelse 13.

Kulturminner — og miljg skal utredes som eget tema i konsekvensutredning til reguleringsplan for E39
Laupland — Knarholmen. Omfang og konsekvens av planen skal utredes, og det skal gjares en saerskilt
vurdering av avbgtende tiltak (Statens vegvesen 2014).

5.1.2 Hendelser med middels risiko (gult)

Kommentarer og mulige avbgtende tiltak til de 11 hendelsene som har kommet ut med middels risiko
(gult) er som falger:

Hendelse 10 - Sarbar fauna - fisk, hjortevilt og fugl

Planlagt tiltak ligger tett opptil Lauplandsvagen og Sgre Vatnalandsvatnet, hvor det er registrert grret.
Det er i tillegg registrert falgende artsforekomster i omradet, se Figur 5:

> Hensehauk registrert hekkende ved Vatnalandsvatnet.
> Dagleier for hjort i hgydedraget gst for Vatnalandsvatnet.
> Hekkeomrade for andefugl, seerlig grasender i Vatnalandsvatnet.

> Ett kjent leveomrade og ett mulig leveomrade for sarbar art nord for foreslatt vegtrasé.

Ytterligere registreringer skal gjennomfgres (Statens vegvesen 2014a).
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Bok
@51
Dagleier for hjortevilt
]
@51
B
Hensehauk
. B
Figur 5 Artsforekomster i planomradet. Noe informasjon om radlistearter er utelatt i kartet (Statens vegvesen

2014a)

| driftsfasen medfarer det risiko for utslipp til vassdragene samt gkt stay og aktivitet som kan gi
negativ konsekvens for hjorteviltet og fuglelivet registrert i omradet.

En ugnsket hendelse kan veere hjortevilt i vegbanen og i tunnel. Hjorteviltet ma registreres og det
utredes i konsekvensutredning hvor hjorteviltet eventuelt kan krysse E 39. Et mulig avbgtende tiltak
kan veere oppfaring av viltgjerder og tilrettelagte krysningspunkt.

Andre konkrete avbgtende tiltak ma belyses i konsekvensutredning under tema naturmiljg.

Hendelse 12 - Vassdragsomrade

Foreslatt vegtrasé for E39 ligger tett opptil Lauplandsvagen. E39 kan gi en barrierevirkning mot
Lauplandsvagen, som er et rekreasjons- og friomrade. Gang- og sykkelforbindelser til Lauplandsvagen
og Vatnalandsvatnet er sikret i planforslaget. Det legges til rette for planskilt kryssing over tunnel,
under bru ved bekken og Arsvegen er planlagt i kulvert under E39.

Avrenning av overvann fra veg i fylling til Lauplandsvagen og Sgre Vatnalandsvatnet sikres gjennom
god overvannshandtering.

Hendelse 19 - Kraftforsyning

Det gar en hgyspentlinje gjennom planomradet, like ved tunnelportalen. Rett nordvest for portalen skal
det tilrettelegges for brann- og redningsetat, som skal ivareta sikkerheten i tunnel og pa veg. Arealet til
brann- og redningsetaten planlegges med helikopterlandingsplass. Hayspentlinjen kan komme i
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konflikt med helikopterflyving, som kan medfare helikopterulykke samt stremledningsbrudd.
Hayspentlinjen forsyner blant annet fergekaien med strgm.

Det ma vurderes om hgyspentlinjen skal bli lagt i bakken i anleggsfasen.

Hendelse 37 - Fare for akutt forurensing

Tunnelvann skal pumpes ut av tunnel i ledning. Brudd pa ledningen kan fare til utslipp av tunnelvann.
Det bar i reguleringsplan tilrettelegges for tilstrekkelig areal for ivaretagelse av tunnelvann, samt
eventuell olje- /slamutskiller.

Hendelse 39 - Stgv og stgy fra trafikk
Det kan forventes gkt trafikk i omradet som falge av ny E39.

| planarbeidet med konsekvensutredning skal det utarbeides nye stgysonekart i henhold til
retningslinjene i T-1442. Det vil gjares rede for eventuelle avbgtende tiltak i konsekvensutredningen.

Hendelse 40 - Stgv og stgy fra andre kilder

Omrade for mellomlagring av masser ved Knarholmen kan medfgre gkt stay fra massetransport og
knusing av masser.

I planarbeidet med konsekvensutredning skal det utarbeides nye stgysonekart i henhold til
retningslinjene i T-1442. Stgy fra denne virksomheten bar ogsa kartlegges/vurderes. Det vil gjares
rede for eventuelle avbgtende tiltak i konsekvensutredningen.

Hendelse 43 - Ulykke med farlig gods

Bokn kommune har tidligere opplevd hendelse med velt av tankbil, som fraktet gass (Bokn kommune
2011). Hendelsen er likevel vurdert som lite sannsynlig, men konsekvensene ved en eventuell ulykke
med farlig gods kan fa katastrofale konsekvenser for mennesker, med flere dgdsfall som verste
konsekvens.

Trafikksikkerheten pa E39 ivaretas i reguleringsplan. E39 planlegges etter gjeldende krav og
retningslinjer fra Statens vegvesens handbgker. Ny E39 skal ha fysisk midtdeler, belysning og god
kurvatur.

Reguleringsplanen skal ogsa tilrettelegge for degnhvileplass og kontrollstasjon for tungtransport, som
kan redusere sannsynligheten for ulykker.

Hendelse 44 - Begrenset tilgjengelighet grunnet vaer/fagreforhold eller ulykker

Glatt parti ved utgang av tunnelparti, andre ekstreme veerpakjenninger eller ulykker pa vegstrekningen
er hendelser som kan gi begrenset tilgjengelighet. Ved en eventuell stenging av Boknasundbrua har
man ingen omkjgringsmuligheter.

Hvis E39 i planomradet blir midlertidig stengt, kan en omkjgring veere mulig via Faresvikvegen,
Lodavegen og Arsvegen.

Hendelse 45 - Ulykke i av- og pakjgrsler

Reguleringsplanen legger opp til av- /pakjarsel fra/til E39 ved Knarholmen med et toplanskryss (inkl.
rundkjaring) med eksisterende veg.
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Figur 6 Skisse av krysslgsning ved Knarholmen

E39 planlegges etter gjeldende krav og retningslinjer. | reguleringsplanen ma det sikres gode
siktforhold i form av frisiktslinjer og sikringssoner for frisikt, med tilhgrende bestemmelser.

Ny E39 snevres inn fra 4 til 2 felt ca. 1 km fra tunnelen. Veggeometrien planlegges slik, at
tungtransport skal kunne na en hastighet pa 80 km/t far veien snevres inn, for a redusere
sannsynligheten for ulykker.

Ved kontrollstasjon er det risiko forbundet med biler som kan kjgre mot kjgreretning i kulvert.
Planforslaget legger opp til en geometri og skilting som gjer det lett & forsta at trafikken bare gar i en
retning her. Dette vil redusere sannsynligheten for at denne hendelsen skal oppsta. | tillegg legger
planforslaget opp til & etablere en snulomme, for bilister som evt. kjarer feil.

Hendelse 46 - Ulykker med gdende og syklende

Det er stor trafikkmengde og hgy hastighet pa E39. Eventuelle ulykker med gaende og syklende er
vurdert som lite sannsynlig, men med potensielt farlig konsekvens. Reguleringsplanen legger opp til
planskilt kryssing av E39 og gang-/sykkelveg pa lokalvegene. Tiltak i reguleringsplanen vil saledes
bidra til & bedre situasjonen for myke trafikanter.
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Figur 7 Skisse av planskilt kryssing ved Lauplandsvagen.

Hendelse 53 - Beitedyr ut i veg

Langs E39 er det beiteomrader for storfe. En ulykke med beitedyr i vegbanen kan fa farlig
konsekvens. | reguleringsplanen forutsettes det imidlertid at beiteomrader ved E39 inngjerdes, slik at
det er lite sannsynlig beitedyrene kommer ut i vegbanen.

25
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5.2 Anleggsfasen

| Tabell 6 nedenfor er det gjengitt en sammenstilling av risikoanalysen, dvs. man kan se hvilke type
hendelser i anleggsfasen som har kommet ut med hhv. hgy, middels og lav risiko.

Risikoanalysen viser fglgende for anleggsfasen:

> Hoy risiko (redt): 0 hendelse
> Middels risiko (gult): 9 hendelser
> Lav risiko (grent): 2 hendelser
Tabell 6 Risikomatrise med ugnskede hendelser i anleggsfasen
Konsekvens
Sannsynlighet | Ufarlig En viss fare | Kritisk Katastrofalt
Meget
sannsynlig

Sannsynlig

Mindre

. ‘ 20, 37 47,51, 52
sannsynlig

Lite sannsynlig

5.2.1 Hendelser med middels risiko (gult)

Kommentarer og mulige avbgtende tiltak til de ni hendelsene som har kommet ut med middels risiko
(gult) er som falger:

Hendelse 9 - Sarbar flora

Planomradet gar gjennom et kystlyngheiomrade (Vatnaland), se Figur 8 som er vurdert som et viktig
naturomrade.
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Figur 8 Det er registrert kystlynghei i planomrédet (naturbase.no)

Oksabasen

Ett avbgtende tiltak vil veere a stille krav om rigg og marksikringsplan i bestemmelsene. Rigg og
marksikringsplanen vil synliggjere miljg- og landskapshensyn som ma ivaretas i anleggsfasen.

Andre konkrete avbgtende tiltak ma belyses i konsekvensutredning under tema naturmiljg.

Hendelse 10 - Sarbar fauna - fisk, hjortevilt og fug|

27

Planlagt tiltak ligger tett opptil Lauplandsvagen og Sgre Vatnalandsvatnet, hvor det er registrert grret.

Det er i tillegg registrert falgende artsforekomster i omradet, se Figur 5:

> Hensehauk registrert hekkende ved Vatnalandsvatnet.

> Dagleier for hjort i hgydedraget gst for Vatnalandsvatnet.

> Hekkeomrade for andefugl, serlig grasender i Vatnalandsvatnet.

> Ett kjent leveomrade og ett mulig leveomrade for sarbar art nord for foreslatt vegtrasé.
Ytterligere registreringer skal gjennomfgares (Statens vegvesen 2014a).

I anleggsfasen medfarer det risiko for utslipp til vassdragene samt gkt stay og aktivitet som kan gi
negativ konsekvens for hjorteviltet og fuglelivet registrert i omradet.

Et avbgtende tiltak kan vere & angi krav til YM-plan i bestemmelsene. YM-planen skal bl.a. sikre
tiltak for a redusere sannsynligheten for utslipp til sjg/vassdrag i anleggsfasen.

Andre konkrete avbgtende tiltak ma belyses i konsekvensutredning under tema naturmiljg.
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Hendelse 19 - Kraftforsyning

Det gar en hgyspentlinje gjennom planomradet, like ved tunnelportalen. Hgyspentlinjen kan komme i
konflikt med anleggsmaskiner, som kan medfgare stramledningsbrudd. Hayspentlinjen forsyner blant
annet fergekaien med strgm.

Det ma vurderes om hgyspentlinjen skal bli lagt i bakken i anleggsfasen.

Hendelse 20 - Vannforsyning

Det er behov for vann til anleggsdrift, bade drikkevann og vann for tunneldriving. Til tunneldriving
kan bade vann fra sjgen eller innsjg benyttes. Drikkevann kan hentes fra det kommunale nettet.

Vannkapasiteten pa det kommunale ledningsnettet ma undersgkes og avklares i prosjekteringsfasen.

Hendelse 37 - Fare for akutt forurensing
Planlagt tiltak ligger tett opptil Lauplandsvagen, og det medfarer risiko for utslipp i anleggsfasen.

Et avbgtende tiltak kan veere & angi krav til YM-plan i bestemmelsene. YM-planen skal bl.a. sikre
tiltak for a redusere sannsynligheten for utslipp til sjg/vassdrag.

Hendelse 39 - Stgv og stgy fra trafikk

Anleggsaktivitet vil medfare gkt stay i anleggsperioden. | planomradet er det primaert rundt
Lauplandsvagen og Knarholmen man finner bebyggelse. Denne bebyggelsen er spredt, sa det er ikke
mange boliger som vil bli pavirket av gkt stay.

I anleggsperioden ma en falge gjeldende regler for anleggsarbeider med restriksjoner for nar pa dagnet
stayende arbeider kan gjennomfgres. Avbgtende tiltak kan sikres i bestemmelser med krav om plan for
ytre miljg (YM-plan).

Hendelse 47 - Ulykke ved anleggsgjennomfgring

Mulige hendelse ved anleggsgjennomfgringen kan vare trafikkuhell mellom anleggstrafikk og
ordinartrafikk, samt ulykker med myke trafikanter som kommer inn i anleggsomradet. Dette gjelder
spesielt ved massetransport mot Arsvagen. Her skal normal trafikk og trafikk til og fra kaiomradet ga
parallelt med anleggsdriften.

Arsvegen ma sannsynligvis rustes opp for & ivareta anleggsdrift og det ma sikres adkomst til hyttefelt.
Det settes av plass i reguleringsplan for adskillelse av anleggstrafikk og annen trafikk.

Andre avbgtende tiltak vil veere krav om YM-plan. I YM-plan stilles det krav til bl.a. varslingsplan,
hvor anleggsgjennomfaringen sikres med ngdvendig skilting, gjerder etc. Med slike planer reduseres
sannsynligheten for at ugnskede hendelser skal inntreffe ved anleggsgjennomfaring.

Hendelse 51 - Oppbevaring av eksplosiver

Risikoen for ugnskede hendelser reduseres ved a finne egnet og tilstrekkelig areal for oppbevaring,
samt forskriftsmessig oppbevaring og handtering av eksplosiver.

Planforslaget legger opp til oppbevaring av eksplosiver i omradet for mellomlagring av masser ved
Knarholmen. Sikkerhetsavstand til bolig, veg, skole etc. synes a veere oppfylt i dette omradet (DSB
2005).
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Det stilles en rekke krav til handtering, transport og oppbevaring av eksplosiver. Det ma gjares rede
for at disse kravene tilfredsstilles i anleggsfasen.

Hendelse 52 - Bruk av eksplosiver
En sprengningsulykke i anleggsfasen kan fa farlig konsekvens.

Det forutsettes at bruk av eksplosiver gjgres i henhold til gjeldende forskrifter og regelverk.
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6 Oppsummering

| driftsfasen er det hgyest risiko for at tiltak i planen vil bergre fredete kulturmiljger og — minner.
Kulturminner som tiltaket kommer direkte i konflikt med, ma undersgkes og kartlegges, for deretter
sgkes frigitt av kulturminnemyndighetene.

E39 planlegges etter gjeldene krav, og vil vaere en forbedring av vegstandarden i forhold til
eksisterende situasjon. Dette vil fare til at sannsynligheten for ulykker vil reduseres. Likevel vil det
vaere risiko forbundet med trafikk. Flere mulige ugnskede hendelser kan oppsta som falge av
kjaretayfeil eller menneskelige feil. Fart er avgjgrende for alvorlighetsgraden av skade ved ulykker.
Avbgtende tiltak kan veere midtdeler, god belysning og skilting.

Det knyttes ogsa risiko til anleggsgjennomfaringen, der spesielt sprengningsulykker og trafikkuhell
mellom anleggstrafikk og vanlig trafikk har hgyest risiko. Kryssomrade ved Arsvagen og Knarholmen
er omrader hvor det kan oppsta utfordringer med tanke pa trafikkavvikling i anleggsfasen.

Utarbeiding av fase- og varslingsplaner i gjennomfgringsfasen er viktig for a redusere risikoen for
ugnskede hendelser i anleggsfasen.
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